SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT

REMONTY NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH

D-05.03.17

1. Przedmiot zamówienia – wykonanie naprawy dróg (konserwacji nawierzchni bitumicznej polegającej na wykonaniu remontów cząstkowych na drogach gminnych miejskich i zamiejskich na terenie gminy Kozienice.

2. Zakres robót:

· remonty cząstkowe nawierzchni bitumicznych emulsją i grysami, którego jednostką obmiaru jest 1m² grubości 4cm – ok. 4000m2 
3. Technologie wykonywania robót konserwacyjnych:

3.1   Remonty cząstkowe nawierzchni  bitumicznej  jest  zabiegiem utrzymaniowym  polegającym na wykonaniu naprawy wyboji powstałych  w wyniku  różnego rodzaju czynników (ruch samochodowy, woda, mróz, wyeksploatowana nawierzchnia).

        Roboty te polegają na: 

       Przy użyciu emulsji asfaltowej i grysów:

        - oczyszczenie uszkodzonego miejsca z odrzuceniem rumoszu na pryzmę i wywóz,

        - skropienie emulsja asfaltową oczyszczonego dna i ścianek krawędzi naprawianego miejsca,

        - rozścielenie kruszywa jedną lub dwoma warstwami w zależności od głębokości uszkodzenia,

        - skropienie emulsją asfaltową rozścielonego kruszywa, 

        - rozsypanie drobnego kruszywa,

        - ubicie lub uwałowanie poszczególnych warstw kruszywa uprzednio rozścielonego w uszkodzonym miejscu.      

4. Materiały.

      Do wykonania remontów cząstkowych należy stosować:

· masę mineralno – bitumiczną, grysowo - żwirową zamkniętą wg. BN - 74/8934-06,

· emulsję asfaltową 65% szybkorozpadową  wg. BN - 71/6771-02,

· grysy 4-6,3 wg. BN - 84/6774-02,

· grysy 6,3-10 wg. BN - 84/6774-02,

5. Sprzęt i środki transportowe.

Do wykonania remontów należy stosować: 

· szczotka mechaniczna,

· skrapiarka do bitumu przewoźna,

· walec ogumiony lub lekki statyczny 10t, 

· ciągnik kołowy,

· samochód samowyładowczy,

· mechaniczna frezarka o regulowanej szerokości i grubości zrywanej warstwy nawierzchni, profilująca i rozkruszająca podłoże nawierzchni. Frezarka powinna umożliwiać frezowanie przy krawężniku. 

Użyty sprzęt i środki transportowe muszą być sprawne technicznie i wyposażone w ostrzegawcze sygnały świetlne widoczne ze wszystkich stron.

6.   Wykonanie robót.

      Przed   przystąpieniem   do   robót   należy   oznakować    drogę    zgodnie   z   "Instrukcją oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym". 

 W  miejscach  wyznaczonych  do  remontu  należy  wyrównać  krawędzie,  usunąć  skruszony materiał,   oczyścić  powierzchnię,  a  następnie  posmarować  obcięte  krawędzie  emulsją asfaltową.

      Remonty przy użyciu emulsji i grysów.

      Przygotowane  miejsce  do  remontu  skropić  emulsją  asfaltową w ilości 1,0-1,2 dm³/m² i równomiernie    rozsypać grys 6,3-10  w  ilości 7-9 dm³/m². Czynność  tę należy powtórzyć aż  do  wypełnienia  głębszych  ubytków.  Miejsce remontu wstępnie zawałować walcem. 

      Następnie  całą  naprawioną  powierzchnię  skropić   emulsją  asfaltową  w  ilości 1,3-1,5 dm³/m² i równomiernie rozsypać grys 2-4 lub 4-6,4 w ilości 6-8 dm³/m². Do zagęszczenia przystąpić  po  rozpoczęciu  wiązania  charakteryzującego  się  zmianą  barwy  emulsji na ciemniejszą.  Całość  zawałować  walcem  ogumionym  lub lekkim stalowym co najmniej dwukrotnym przejściem po tym samym śladzie.

           Remont przy użyciu tłucznia – nie dotyczy.

     Po  wyoskardowaniu  uszkodzonego miejsca  materiał  należy  usunąć  i  rozsegragować  i oczyścić wybój. Naprawiane miejsce wypełnić tłuczniem i wstępnie uwałować. Następnie zaklinować z  polewaniem  wodą,  Ponownie  zagęścić  przy  pomocy walca statycznego. 

           Następnie całą powierzchnię równomiernie zamiałować przy użyciu grysu 2-4.    

7.  Kontrola jakości robót.

Powierzchniowe nierówności nie powinny przekraczać 9 m.

Wykonawca dostarczy atesty na masę mineralno-bitumiczną, emulsję, grysy, tłuczeń, kliniec.

8. Odbiór robót

Wykonane roboty należy zgłosić na piśmie i uznaje się za wykonane po dokonaniu przez inspektora nadzoru, lub przedstawiciela inwestora:

· wzrokowego sprawdzenia szczelności struktury,

· sprawdzenia równości podłużnej łatą 4 m oraz równości profilu poprzecznego łatą profilową,

· uzgodnieniu ilości wykonanego remontu.

9. Cena jednostki obmiarowej.

Cena jednostki obmiarowej winna obejmować ( w zależności od technologii robót):

· oznakowanie robót,

· zakup i transport masy asfaltowej, emulsji, grysów, tłucznia, klinca,

· przygotowanie nawierzchni przez oczyszczenie oraz usunięcie zanieczyszczeń i pyłów,

· wypełnienie ubytków masą asfaltową, emulsją i grysami, tłuczniem i klincem,

· zagęszczenie.
· usunięcie nadmiaru grysu po wysezonowaniu się wyremontowanej nawierzchni.

10. Pozostałe warunki - zostaną określone w umowie zawartej pomiędzy zleceniodawcą i zleceniobiorcą.

SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

D.00.00.00  WYMAGANIA OGÓLNE

1.  Wstęp.

1.1. Przedmiot ST.

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania techniczne dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem robót w zakresie naprawy dróg (konserwacja dróg o nawierzchniach bitumicznych – remonty cząstkowe) na drogach gminnych miejskich i zamiejskich na terenie gminy Kozienice.

1.2. Zakres stosowania ST.

Specyfikacja Techniczna została zastosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zleceniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.1.

1.3. Zakres robót objętych ST.

Ustalenia objęte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem  robót w zakresie naprawy dróg gminnych miejskich i zamiejskich o nawierzchniach bitumicznych na terenie gminy Kozienice.

Zakres robót objętych niniejszą specyfikacją obejmuje wykonanie:

              - remontu cząstkowego nawierzchni emulsją asfaltową i grysami o głębokości wyboji do 4 cm – 4000 m²,
       Ustalenia w niniejszej specyfikacji obejmują wymagania ogólne, wspólne dla robót objętych:

       -  D.05.03.17. "Remont nawierzchni bitumicznych” 

1.4. Określenia podstawowe.

1.4.1.Remonty cząstkowe nawierzchni  bitumicznej  jest  zabiegiem utrzymaniowym  polegającym na wykonaniu naprawy wyboji powstałych  w wyniku  różnego rodzaju czynników (ruch samochodowy, woda, mróz, wyeksploatowana nawierzchnia).

        Roboty te polegają na: 

       Przy użyciu emulsji asfaltowej i grysów:

        - obciecie krawędzi uszkodzonego pokrowca z nadaniem regularnych kształtów, 

        - oczyszczenie uszkodzonego miejsca z odrzuceniem rumoszu na pryzmę,

        - skropienie emulsja asfaltową oczyszczonego dna i ścianek krawędzi naprawianego miejsca,

        - rozścielenie kruszywa jedną lub dwoma warstwami w zależności od głębokości uszkodzenia,

        - skropienie emulsją asfaltową rozścielonego kruszywa, 

        - rozsypanie drobnego kruszywa,

        - ubicie lub uwałowanie poszczególnych warstw kruszywa uprzednio rozścielonego w uszkodzonym miejscu.      

 1.4.2.Pozostałe określenia

          Pozostałe     określenia    podstawowe    są    zgodne    z   obowiązującymi,  odpowiednimi  polskimi  normami  i 

          definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 "Wymagania ogólne"

  Użyte w ST wymienione poniżej określenia należy rozumieć następująco:

(1) Budowla drogowa - obieg budowlany nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno - użytkową (drogę) albo jego część stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł).

(2) Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.

(3) Dziennik budowy - opatrzony pieczęcią Zamawiającego, zeszyt z ponumerowanymi stronami, służący do notowania wydarzeń zaistniałych w czasie wykonywania zadania budowlanego, rejestrowania dokonywanych odbiorów, przekazywania poleceń i innej korespondencji technicznej pomiędzy Inspektorem nadzoru, Wykonawcą i Projektantem.

(4) Inspektor nadzoru (Inżynier) - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inspektora nadzoru (Inżyniera) w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z prowadzeniem budowy.

(5) Jezdnia - część korony przeznaczona do ruchu pojazdów.

(6) Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do kierowania robotami i do występowania w jego imieniu w sprawach realizacji zadania.

(7) Korona drogi - jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnymi i pasami dzielącymi jezdnie.

(8) Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia.

(9) Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami wykopów.

(10) Kosztorys ofertowy - wyceniony, kompletny kosztorys ślepy.

(11) Kosztorys ślepy - opis robót w kolejności technologicznej ich wykonania.

(12) Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji nawierzchni.

(13) Księga obmiarów - akceptowany przez Inspektora nadzoru zeszyt z ponumerowanymi stronami do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych robót w formie wyliczeń, szkiców i ew. dodatkowych załączników.

Wpisy w księdze obmiarów podlegają potwierdzeniu przez Inspektora nadzoru. 

(14) Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze zaakceptowane przez Zamawiającego, niezbędne do prowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną jakości materiałów oraz robót.

(15) Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonywania robót, zgodnie z dokumentacją projektową i spefikacjami, zaakceptowane przez Inspektora nadzoru.

(16) Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń od ruchu na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu.

a/ warstwa ścieralna - wierzchnia warstwa nawierzchni podatna bezpośrednio    oddziaływaniu ruchu i czynników atmosferycznych,                                             

b/ warstwa wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a     podbudową, zapewniająca lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę,

c/ warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy lub profilu istniejącej nawierzchni 

d/  podbudowa - dolna warstwa nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże.

Podbudowa może składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej, 

e/  podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w konstrukcji nawierzchni. Może składać się z jednej lub dwóch warstw,

f/  podbudowa pomocnicza - dolna część podbudowy, spełniająca obok funkcji zabezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu, i przenikaniem cząstek podłoża. Może zawierać warstwę mrozoodporną, odsączającą lub odcinającą,

g/ warstwa mrozoodporna - warstwa, której głównym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed skutkami działania mrozu,

h/  warstwa odcinająca - warstwa stosowana w celu uniemożliwienia przenikania cząstek drobnych gruntu do warstwy nawierzchni leżącej powyżej.

i/  warstwa odsączająca - warstwa służąca do odprowadzania wody przedostającej się do nawierzchni.

(17) Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w osi drogi lub obiektu mostowego.

(18) Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczanymi tolerancjami, a jeśli przedział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robót budowlanych.

(19) Pas drogowy - wydzielony liniami rozgraniczającymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi oraz drzew i krzewów.

Pas drogowy może również obejmować teren przeznaczony do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed uciążliwościami powodowanymi przez ruch na drodze.

(20) Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymania się pojazdów, umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystania dla ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni.

(21) Inżynier (Inspektor nadzoru) - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inżyniera (Inspektora nadzoru) w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robot lub innych spraw związanych z prowadzeniem budowy.

(22) Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji projektowej.

(23) Przeszkoda naturalna - element środowiska naturalnego, stanowiący utrudnienia w realizacji zadania inwestycyjnego np. dolina, bagno, rzeka itp.

(24) Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie stanowiące utrudnienie zadania inwestycyjnego np. droga, kolej, rurociąg itp.

(25) Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego.

(26) Rysunki - część dokumentacji projektowej, która wskazuje lokalizację, charakterystyką i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót.

(27) Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość konstrukcyjną lub technologiczną, zdolną do samodzielnego spełnienia przewidywanych funkcji techniczno-użytkowych.

Zadanie może polegać na wykonywaniu robot związanych z budową, przebudową, utrzymaniem oraz ochroną budowli drogowej lub jej elementem.

 1.5.         Ogólne wymagania dotyczące robót.

1.5.1 Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz zgodność z ustaleniami projektowymi, ST i poleceniami Inspektora nadzoru (Inżyniera)

1.5.2 Roboty  należy oznakować zgodnie z wymogami Dz.U.Nr. 66 poz. 748 § 4. Wykonawca jest odpowiedzialny za bezpieczeństwo ruchu w obrębie odcinka drogi, na którym prowadzone są roboty. 

Przed przystąpieniem do robot Wykonawca przedstawi Inwestorowi do zatwierdzenia uzgodniony z odpowiednim zarządem drogi i organem zarządzającym ruchem projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w okresie jego trwania             

Do oznakowania robot należy używać znaków pachołków i pozostałych elementów - czystych i estetycznych zaakceptowanych przez Inspektora nadzoru (Inżyniera).                                              

                Koszt  zabezpieczenia  placu  budowy  nie   podlega   odrębnej  zapłacie  i  przyjmuje się, że jest włączony w 

                cenę kontraktową (ofertową).                                    

1.5.3. Do robót wykonawca może przystąpić po:

- zawiadomieniu Urzędu Miejskiego w Kozienicach o planowanym terminie rozpoczęcia robót,

                - przekazaniu budowy przez inspektora nadzoru.

1.5.4. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót.

     Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego.

W czasie trwania realizacji kontraktu (budowy), aż do zakończenia i odbioru ostatecznego, Wykonawca będzie podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm dotyczących ochrony środowiska na placu i wokół placu budowy oraz będzie unikał uszkodzeń lub uciążliwości dla osób lub własności społecznej i innych, a wynikających ze skażenia, hałasu lub innych przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania. Opłaty i kary za przekroczenie w trakcie robót norm, określonych w odpowiednich przepisach ochrony środowiska, obciążają Wykonawcę.

1.5.5. Ochrona własności publicznej i prywatnej.

     Wykonawca jest zobowiązany do ochrony przed uszkodzeniem lub zniszczeniem własności publicznej i prywatnej.

     Jeżeli w związku z zaniedbaniem, niewłaściwym prowadzeniem robot lub brakiem koniecznych działań ze strony Wykonawcy nastąpi uszkodzenie lub zniszczenie własności publicznej lub prywatnej, to Wykonawca na swój koszt naprawi lub odtworzy własność.

Stan naprawionej własności powinien być nie gorszy niż przed powstaniem uszkodzenia. 

