
D-M-00.00.00   Wymagania ogólne

1. Wstęp 

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania ogólne doty​​czą​ce wykonania i odbioru robót drogowo-mostowych związanych z przebudową istniejącego jednoprzęsłowego mostu drewnianego na przepust stalowy z blachy spiralnie karbowanej, o przekroju łukowo-kołowym typu HelCor PA ( 2,10 x 1,45 ) m przez rzekę Brzeźniczka w ciągu drogi Janików Folwark - Psary w miejscowości Janików, które zostały zlecone w ramach kontraktu .

1.2. Zakres stosowania SST.

SST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu oraz realizacji robót na drogach krajowych, wojewódzkich, powiatowych i gminnych.

1.3. Zakres robót objętych SST.

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują wymagania ogólne, wspólne dla robót objętych szczegółowymi specyfikacjami asortymentowymi:

D-01.01.01      Odtworzenie ( wytyczenie) trasy i punktów wysokościowych

D-01.02.03      Wyburzenie obiektów budowlanych i inżynierskich

D-01.02.04      Rozbiórka elementów dróg, ulic i ogrodzeń

D-01.02.05      Rozebranie elementów mostu tymczasowego

D-02.01.02      Rozkop istniejącej drogi

D-02.03.01      Zasypanie wolnej przestrzeni za przyczółkami wraz z uformowaniem stożków

D-03.01.02      Przepusty pod koroną drogi - blachy falistej

D-06.01.03      Ścieki skarpowe

D-06.01.05      Umocnienia dna koryta rzeki dyblami lub narzutem kamiennym,ułożonym na 

                        geowłókninie

D-06.01.10      Umocnienie skarp i stożków multimatą gr. 17 mm

D-07.05.01      Bariery ochronne stalowe

D-08.01.01/03      Krawężniki i obrzeża betonowe 

M-11.02.01.02 Ręczne wbicie w grunt palisady drewnianej

M-20.02.06      Drobne elementy drogowo-mostowe: umocnienie gruntu lub cieku,

                         trapezowymi materacami gabinowymi gr. 20 cm

D.04.04.02   Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego 

                     mechanicznie

D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego

1.4.Określenia podstawowe .

Użyte w SST wymienione poniżej określenia należy rozumieć następująco;

1.4.1.  Budowla drogowa-obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno-użytkową (drogę ) albo jego część stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł), 

1.4.2. Chodnik-wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do ruchu pieszych i odpowiednio utwardzony.
1.4.3. Długość mostu-odległość między zewnętrznymi krawędziami pomostu a w przypadku mostów łukowych z nadsypką - odległość w świetle podstaw sklepienia mierzona w osi jezdni drogowej.
1.4.4. Droga-wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.
1.4.5. Droga tymczasowa (montażowa)-droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu pojazdów obsługujących zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do rozbiórki po jego zakończeniu.
1.4.6. Dziennik budowy-opatrzony pieczęcią zamawiającego zeszyt, z ponumerowanymi stronami, służący do notowania wydarzeń zaistniałych w czasie wykonywania zadania budowlanego, rejestrowania dokonanych odbiorów robót, przekazywania poleceń i innej korespondencji technicznej pomiędzy Inspektorem Nadzoru, Wykonawcą i Projektantem.
1.4.7. Estakada- obiekt zbudowany nad przeszkodą terenową dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego.
1.4.8. „Inżynier”- osoba prawna lub fizyczna w tym również pracownik Zamawiającego wyznaczona przez Zamawiającego do reprezentowania jego interesów przez sprawowanie kontroli zgodności realizacji robót budowlanych z dokumentacja projektową, specyfikacjami technicznymi,  przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz postanowieniami warunków umowy ( w rozumieniu art.27 Ustawy z dnia 07.07.1994r Prawo Budowlane-Inżynierem określa się Inspektora Nadzoru-koordynatora).
1.4.9. „Inspektor nadzoru”- osoba pisemnie wyznaczona przez Zamawiającego lub Inżyniera działająca w jego imieniu w zakresie przekazanych uprawnień i obowiązków dotyczących sprawowania kontroli zgodności realizacji robót budowlanych  z dokumentacja projektową, specyfikacjami technicznymi, przepisami, zasadami wiedzy technicznej, oraz postanowieniami warunków umowy.
1.4.10. Jezdnia-część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów
1.4.11. Kierownik budowy- osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do kierowania robotami i do występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu.
1.4.12. Korona drogi- jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju i pasami dzielącymi jezdnię.
1.4.13. Konstrukcja nawierzchni- układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia.
1.4.14. Konstrukcja nośna (przęsło lub przęsła obiektu mostowego)- część obiektu oparta na podporach mostowych, tworząca ustrój niosący dla przeniesienia ruchu kołowego, pieszego.
1.4.15. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona korona drogi i skarpami rowów.
1.4.16. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji nawierzchni.
1.4.17. Kosztorys ofertowy - wyceniony kosztorys ślepy
1.4.18. Kosztorys ślepy - wykaz  robót z podaniem ich ilości (przedmiar) w kolejności technologicznej ich wykonania.
1.4.19. Księga obmiarów - akceptowany przez Inżyniera zeszyt z ponumerowanymi stronami służący do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych robót w formie wyliczeń, szkiców i ew. dodatkowych załączników. Wpisy w księdze obmiarów podlegają potwierdzeniu przez Inspektora Nadzoru.
1.4.20. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiającego, niezbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną jakości materiałów oraz robót.
1.4.21. Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodne z dokumentacja projektową i specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez Inżyniera.
1.4.22. Most - obiekt zbudowany nad przeszkoda wodną dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego.
1.4.23. Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przyjmowania i rozkładania obciążeń od ruchu na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu.
· a) Warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu ruchu i czynników atmosferycznych.
· b)  Warstwa wiążąca -  warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, zapewniająca lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę.
· c) Warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy lub profilu istniejącej nawierzchni.
· d)  Podbudowa - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. Podbudowa może składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej.
· e)  Podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w konstrukcji nawierzchni. Może ona składać się z jednej lub dwóch warstw.
· f)  Podbudowa pomocnicza -dolna część podbudowy spełniająca obok funkcji nośnych, funkcje zabezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek do podłoża. Może zawierać warstwę mrozoochronną, odsączającą lub odcinającą.
· g)  Warstwa mrozoochronna - warstwa, której głównym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed skutkami działania mrozu.
· h)  Warstwa odcinająca - warstwa stosowana w celu uniemożliwienia przenikania cząstek drobnego gruntu do warstw nawierzchni leżącej powyżej.
· i)  Warstwa odsączająca - warstwa służąca do odprowadzenia wody przedostającej się do nawierzchni.
1.4.24. Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w osi drogi lub obiektu mostowego.
1.4.25. Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, kładka dla pieszych i przepust.
1.4.26. Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i utrzymana do przeprowadzenia ruchu publicznego na okres budowy.
1.4.27. Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi tolerancjami, a jeśli przedział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robót budowlanych.
1.4.28. Pas drogowy - wydzielony liniami rozgraniczającymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi oraz drzew i krzewów 
1.4.29. Pobocze - Część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymywania się pojazdów, umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystywana do ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni.
1.4.30. Podłoże - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania.
1.4.31. Podłoże ulepszone - górna warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod nawierzchnią, ulepszona w celu umożliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania nawierzchni.
1.4.32. Polecenie Inżyniera - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inżyniera, w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z prowadzeniem budowy.
1.4.33. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji projektowej.
1.4.34.  Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego lub całkowita modernizacja (zmiana parametrów geometrycznych trasy w planie i przekroju podłużnym) istniejącego połączenia.
1.4.35. Przepust - obiekty wybudowane w formie zamkniętej obudowy konstrukcyjnej, służące do przepływu małych cieków wodnych pod nasypami korpusu drogowego lub dla ruchu kołowego, pieszego.
1.4.36. Przeszkoda naturalna - element środowiska naturalnego, stanowiący utrudnienie w realizacji zadania budowlanego, na przykład dolina, bagno, rzeka itp.
1.4.37. Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie stanowiące utrudnienie w realizacji zadania budowlanego, na przykład droga, kolej, rurociąg itp.
1.4.38. Przyczółek - skrajna podpora obiektu mostowego. Może składać się z pełnej ściany, słupów lub innych form konstrukcyjnych np. skrzyń, komór.
1.4.39. Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnej funkcji terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego.
1.4.40. Rozpiętość teoretyczna - odległość między punktami podparcia (łożyskami), przęsła mostowego.
1.4.41. Rysunki - część dokumentacji projektowej, która wskazuje lokalizację, charakterystykę i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót.
1.4.42. Szerokość całkowita obiektu (mostu/wiaduktu) - odległość między zewnętrznymi krawędziami konstrukcji obiektu, mierzona w linii prostopadłej do osi podłużnej, obejmuje całkowitą szerokość ustroju niosącego.
1.4.43. Szerokość użytkowa obiektu - szerokość jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla poszczególnych rodzajów ruchu oraz szerokość chodników mierzona w świetle poręczy mostowych z wyłączeniem konstrukcji przy jezdni dołem oddzielającej ruch kołowy od ruchu pieszego.
1.4.44. Tunel - obiekt zagłębiony poniżej poziomu terenu dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego.
1.4.45. Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość konstrukcyjną lub technologiczną, zdolną do samodzielnego spełnienia przewidywanych funkcji techniczno-użytkowych. Zadanie może polegać na wykonywaniu robót związanych z budową, modernizacją, utrzymaniem oraz ochroną budowli drogowej lub jej elementu.
1.4.46. „Zamawiający” - każdy podmiot, szczegółowo określony w umowie, udzielający zamówienia na podstawie ustawy z dnia 10 czerwca 1994r o zamówieniach publicznych.
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót.

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za ich zgodność z dokumentacją projektową, SST i poleceniami Inżyniera. 

1.5.1. Przekazanie placu budowy. 

Zamawiający w terminie określonym w dokumentach kontraktowych przekaże Wykonawcy: 

· plac budowy ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi

· lokalizację i współrzędne punktów głównych trasy oraz reperów

· dziennik budowy i księgę obmiarów

· SST 

· dokumentację projektową lub "Warunki techniczne wykonania robót" 

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialność za ochronę przekazanych mu punktów pomiarowych do chwili odbioru końcowego robót. Uszkodzone lub zniszczone znaki geode​zyj​ne Wykonawca odtworzy i utrwali na własny koszt. 

1.5.2. Dokumentacja projektowa.

Dokumentacje projektowe lub "Warunki techniczne wykonania robót" stanowią integralną część umowy kontraktowej. 

Jeżeli w trakcie wykonywania robót okaże się koniecznym uzupełnienie dokumentacji proje​kto​wej przekazanej przez Zamawiającego, Wykonawca sporządzi brakujące opracowanie na własny koszt i przedłoży je Inżynierowi do zatwierdzenia. 

1.5.3. Zgodność robót z dokumentacją projektową i SST. 

· Dokumentacja projektowa, SST oraz dodatkowe dokumenty przekazane Wykonawcy przez Zamawiającego stanowią część kontraktu, a wymagania wyszczególnione choćby w jednym z nich są obowiązujące dla Wykonawcy tak jakby były zawarte w całej dokumentacji. 

· W przypadku rozbieżności w ustaleniach poszczególnych dokumentów obowiązuje nastę​pu​jąca kolejność ich ważności:

· SST 

· Dokumentacja projektowa 

· Wykonawca w przypadku wykrycia błędów lub opuszczeń w dokumentach kontraktowych powinien natychmiast powiadomić Zamawiającego, który dokona odpowiednich zmian i poprawek. 

· Wszystkie materiały oraz wykonane roboty powinny być zgodne z dokumentacją projekto​wą i SST. 

· Dane określone w dokumentacji projektowej i w SST są uważane za wartości docelowe, od których dopuszczalne są odchylenia w ramach przedziału tolerancji określonego w odpo​wie​​dniej SST. 

· Cechy materiałów i elementów budowli muszą być jednorodne i wykazywać bliską zgod​ność z określonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogą przekraczać dopuszczal​nego przedziału tolerancji. 

· W przypadku gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z dokumentacją projektową i SST, to takie materiały będą musiały   być zastąpione innymi, spełniającymi wymagania a roboty  rozebrane na koszt Wykonawcy. 

1.5.4. Zabezpieczenie placu budowy. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za utrzymanie ruchu publicznego na placu budowy i do zabezpieczenia placu budowy w okresie trwania realizacji robót aż do zakończenia i odbioru końcowego robót. 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Inżynierowi do zatwierdzenia uzgod​nio​ny z odpowiednim Zarządem Dróg i organem zarządzającym ruchem projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w okresie budowy. Projekt ten w razie potrzeby powinien być aktualizowany na bieżąco. W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał, tymcza​sowe urządzenia zabezpieczające (ogrodzenie, oświetlenie, sygnały, znaki ostrzegawcze, zapory itp.) i podejmie wszelkie inne środki niezbędne dla ochrony robót i zachowania bezpieczeństwa. 

Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. Wszystkie znaki, zapory, tablice informacyjne i inne urządzenia zabezpieczające powinny być zaakceptowane przez Inżyniera. 

Koszt zabezpieczenia placu budowy jest włączony w cenę kosztorysową i nie podlega odrębnej zapłacie, jeśli warunki kontraktu nie stanowią inaczej.

1.5.5. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót. 

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego. 

W szczególności Wykonawca powinien zapewnić spełnienie następujących warunków: 

· miejsca na bazy, magazyny, składowiska i wewnętrzne drogi transportowe powinny być tak zlokalizowane by nie powodowały zniszczeń w środowisku naturalnym. 

· plac budowy i wykopy powinny być utrzymywane bez wody    stojącej 

· powinny być podjęte odpowiednie środki zabezpieczające przed: 

· zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych: pyłami, paliwami, olejami, ma​te​ria​​łami bitumicznymi, chemikaliami oraz innymi szkodliwymi substancjami 

· przekroczeniami norm odnośnie zanieczyszczeń powietrza pyłami i gazami 

· przekroczeniem dopuszczalnych norm hałasu 

· możliwością powstania pożaru 

Opłaty i kary za przekroczenie w trakcie realizacji robót norm określonych w odpowiednich przepisach dotyczących ochrony środowiska obciążają Wykonawcę.

1.5.6. Ochrona przeciwpożarowa. 
Wykonawca zobowiązany jest przestrzegać przepisów ochrony przeciwpożarowej i utrzy​my​wać wymagany sprzęt przeciwpożarowy. 

Materiały łatwopalne powinny być składowane i zabezpieczone zgodnie z odpowiednimi przepisami. 

Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem wywołanym jako rezultat realizacji robót albo przez personel Wykonawcy. 

1.5.7. Materiały szkodliwe dla otoczenia. 

Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia nie mogą być dopuszczone do użycia. 

Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robót [np. materiały pylaste] powinny być użyte zgodnie z wymaganiami technologicznymi dotyczącymi ich wbudowania. Jeżeli wymagają tego przepisy, Zamawiający powinien otrzymać zgodę na ich użycie od właściwych organów. 

Niedopuszczalne jest użycie materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o stężeniu większym od dopuszczalnego. 

Wszelkie materiały odpadowe użyte do robót powinny mieć atesty określające brak szkodli​wego ich oddziaływania na środowisko. 

Konsekwencje użycia materiałów szkodliwych dla otoczenia wg. warunków szczegółowych kontraktu i zgodnie ze specyfikacjami ponosi Zamawiający. 

1.5.8. Ochrona własności publicznej i prywatnej. 

Wykonawca jest zobowiązany do ochrony przed uszkodzeniem lub zniszczeniem własności publicznej i prywatnej. 

Wykonawca jest w pełni odpowiedzialny za ochronę urządzeń uzbrojenia terenu, takich jak: przewody, rurociągi, kable telefoniczne itp., których położenie było wskazane przez Zamawiającego. 

Wykonawca powinien uzyskać u odpowiednich władz będących właścicielami tych urządzeń, potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez Zamawiającego odnośnie dokładnego położenia tych urządzeń w obrębie placu budowy oraz powiadomić o zamiarze przystąpienia do robót w pobliżu tych urządzeń ich właścicieli oraz Inspektora Nadzoru. W trakcie budowy Wykonawca zobowiązany jest do właściwego oznakowania i zabezpieczenia tych urządzeń. 

Koszty ewentualnych napraw zniszczonych lub uszkodzonych urządzeń w związku z zaniedbaniem ponosi Wykonawca. O fakcie uszkodzenia Wykonawca bezzwłocznie powiadomi Zamawiającego i zainteresowane władze. Uszkodzenia instalacji i urządzeń podziemnych nie wskazanych w informacji dostarczonej Wykonawcy przez Zamawiającego i powstałe bez winy Wykonawcy, zostaną usunięte na koszt Zamawiającego. 

1.5.9. Ograniczenia obciążeń osi pojazdów. 

Wykonawca powinien dostosować się do obowiązujących ograniczeń odnośnie obciążeń osi pojazdów podczas transportu materiałów i sprzętu na drogach publicznych poza granicami placu budowy. 

Wykonawca powinien uzyskać niezbędne zezwolenia od odpowiednich władz na użycie pojazdów o ponadnormatywnych obciążeniach osi co nie zwalnia jednak Wykonawcy od odpowiedzialności za uszkodzenie dróg, które mogą być spowodowane ruchem tych pojazdów.

Wykonawca nie może używać pojazdów o ponadnormatywnych obciążeniach osi na istnie​ją​cych i wykonywanych warstwach nawierzchni w obrębie budowy. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za uszkodzenia spowodowane ruchem budowlanym i zobowiązany do naprawy uszkodzeń na własny koszt. 

1.5.10. Bezpieczeństwo i higiena pracy. 

Podczas realizacji robót Wykonawca powinien przestrzegać wszystkich przepisów dotyczą​cych BHP. W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby pracownicy nie wykonywali pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie speł​nia​jących odpowiednich wymagań sanitarnych. 

Wykonawca powinien zapewnić wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne i sprzęt oraz odzież ochronną dla osób zatrudnionych na budowie a także zapewnić bezpieczeństwo publiczne. 

Koszty zapewnienia powyższych wymagań są uwzględnione w cenie kontraktowej. 

1.5.11. Ochrona i utrzymanie robót. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia używane do robót od chwili rozpoczęcia aż do zakończenia i odbioru robót. 

Budowle drogowe i jej elementy powinny być przez Wykonawcę utrzymywane w zadowalającym stanie przez cały czas, do momentu odbioru końcowego. 

Wykonawca wszelkie zaniedbania musi niezwłocznie wyeliminować zgodnie z poleceniami Inspektora Nadzoru. 

1.5.12. Stosowanie się do prawa i innych przepisów. 

Wykonawca zobowiązany jest znać wszelkie przepisy wydane przez władze centralne i miejscowe oraz inne przepisy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane z robotami i jest odpowiedzialny za przestrzeganie tych praw, przepisów i wytycznych podczas prowa​dze​nia robót. 

2. Materiały 

2.1. Źródła uzyskania materiałów. 

Źródła uzyskanie wszystkich materiałów powinny być wybrane przez Wykonawcę z odpowie​dnim wyprzedzeniem, przed rozpoczęciem robót. Wykonawca, w terminie ustalonym przez Inżyniera powinien mu przedstawić informacje dotyczące źródła wytwarzania lub wydo​by​wania wymagane świadectwa badań laboratoryjnych i reprezentatywne próbki materiałów do zatwierdzenia. 

Zatwierdzenie źródła materiałów nie oznacza, że wszystkie materiały z tego źródła będą dopuszczone do wbudowania. Wykonawca zobowiązany jest na bieżąco prowadzić badania w celu udokumentowania, że materiały pochodzące z dopuszczonego źródła w sposób ciągły spełniają wymagania odpowiedniej SST.

Wybrany i zaakceptowany rodzaj materiału nie może być później zmieniony bez zgody Inżyniera. Celem uzyskania zatwierdzenia materiału, należy dostarczyć reprezentatywne próbki do laboratorium Zamawiającego co najmniej 2 tygodnie przed rozpoczęciem robót. 

2.2. Pozyskiwanie materiałów miejscowych. 

Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwoleń od właścicieli i odnośnych władz na pozyskanie materiałów miejscowych w tym również ze źródeł wskazanych przez Zamawiającego i jest zobowiązany dostarczyć Inżynierowi wymagane dokumenty przed rozpoczęciem eksploatacji źródła. 

Wykonawca ponosi odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych i jakościowych materiałów z jakiegokolwiek źródła. 

Koszty związane z pozyskaniem i dostarczeniem materiałów do robót ponosi Wykonawca. 

Materiały odpowiadające wymaganiom, pozyskane z wykopów na placu budowy lub z innych miejsc wskazanych w dokumentach kontraktowych, powinny być wykorzystane do robót lub odwiezione na odkład zgodnie z wymaganiami w kontrakcie lub wg wskazań Inżyniera. 

Humus i nadkład czasowo zdjęte z terenu wykopów, ukopów i miejsc pozyskania kruszyw powinny być składowane w hałdach i wykorzystywane przy zasypce lub do rekultywacji. 

Po zakończeniu eksploatacji źródła, materiały odpadowe powinny być z powrotem prze​mie​szczo​ne do wyrobisk. Skarpy powinny mieć nachylenie zbliżone do ukształtowania otacza​ją​cego teren. Nadkład powinien być równomiernie rozłożony, a obszar wyrobiska pokryty roślinnością. 

Eksploatacja źródła materiałów powinna być zgodna z regulacjami prawnymi obowiązującymi na danym obszarze. 

2.3. Inspekcje wytwórni materiałów.

Wytwórnie materiałów mogą być okresowo kontrolowane przez Inspektora Nadzoru w celu sprawdzenia zgodności stosowanych metod produkcyjnych z wymaganiami. Może on również pobierać próbki materiałów w celu sprawdzenia ich właściwości. Wyniki tych kontroli będą podstawą akceptacji określonej partii materiałów pod względem jakości. 

W czasie kontroli Inspektor Nadzoru  powinien mieć zapewnione: 

· wolny dostęp do tych części wytwórni, gdzie odbywa się produkcja materiałów przezna​czo​nych do realizacji kontraktu 

· pomoc i współpracę producenta oraz Wykonawcy. 

2.4. Materiały nie odpowiadające wymaganiom.

Materiały nie odpowiadające wymaganiom powinny być przez Wykonawcę wywiezione z placu budowy, bądź właściwie złożone w miejscu wskazanym przez Inżyniera. Każdy rodzaj robót, w którym znajdą się nie zbadane i nie zaakceptowane przez Inżyniera materiały, Wykonawca wykonuje na własne ryzyko, licząc się z jego nie przyjęciem i niezapłaceniem. 

2.5. Składowanie i przechowywanie materiałów.

Wykonawca powinien zapewnić odpowiednie warunki składowania i przechowywania materiałów, zapewniające zachowanie ich jakości i przydatności do robót oraz zgodność z wymaganiami odpowiednich SST. Ponadto powinny być one dostępne do kontroli przez Inspektora Nadzoru. 

Miejsca czasowego składowania materiałów, po zakończeniu robót powinny być przez Wykonawcę doprowadzone do ich pierwotnego stanu, w sposób zaakceptowany przez Inżyniera. 

2.6. Wariantowe stosowanie materiałów.

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje możliwość wariantowego zastosowania rodzaju materiału w wykonywanych robotach, Wykonawca powinien powiadomić Inżyniera o takim zamiarze z odpowiednim wyprzedzeniem i uzyskać jego akceptację.

3. Sprzęt

Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót. 

Sprzęt powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i odpowiadać pod względem typów i ilości: SST, projektowi organizacji robót lub ustaleniom Inżyniera. 

Ilość i wydajność sprzętu powinna gwarantować wymaganą jakość oraz terminowość wykonania robót. 

Sprzęt powinien być stale utrzymywany w dobrym stanie technicznym. 

Wykonawca powinien również dysponować sprawnym sprzętem rezerwowym. 

Dobór sprzętu stosowanego do robót kontraktowych wymaga akceptacji Inspektora Nadzoru. 

Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków kontraktu, zastaną przez Inżyniera zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót. 

4. Transport

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną niekorzystnie na jakość przewożonych materiałów i wykonywanych robót. 

Liczba i rodzaj środków transportu powinna zapewnić prowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi w dokumentacji projektowej, SST i wskazaniami Zamawiającego, w terminie przewi​dzia​nym w kontrakcie. Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy powinny spełniać wymagania dotyczące prze​pi​sów ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie i innych parametrów technicznych. Środki transportu nie odpowiadające warunkom kontraktu i nie zaakceptowane przez Inżynie​ra​ , na jego polecenie powinny być usunięte z placu budowy. 

Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia spowodo​wa​ne jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do placu budowy.

5. Wykonywanie robót 

5.1. Ogólne zasady wykonywania robót. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z warunkami kontraktu, za jakość materiałów i robót oraz za ich zgodność z dokumentacją projektową, SST i poleceniami Inżyniera. 

Wykonawca ponosi odpowiedzialność za dokładne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokości wszystkich elementów robót zgodnie z dokumentacją projektową lub pisemnymi poleceniami Inżyniera. 

Inspektor Nadzoru podejmuje decyzję we wszystkich sprawach związanych z jakością robót, oceną ja​kości materiałów i postępem robót, a ponadto we wszystkich sprawach, związanych z interpre​tacją dokumentacji projektowej i SST oraz dotyczących akceptacji wypełniania warunków kontraktu przez Wykonawcę. 

Decyzje Inspektora Nadzoru podejmowane będą głównie w oparciu o wymagania sformułowane w kontrakcie, dokumentacji projektowej i SST a także w normach i wytycznych. Ponadto Inspektor Nadzoru uwzględni wyniki badań materiałów i robót. 

Inspektor Nadzoru jest upoważniony do kontroli wszystkich robót oraz materiałów dostarczonych na budowę lub na niej produkowanych, włączając przygotowanie i produkcję materiałów. Inżynier powiadamia Wykonawcę o wykrytych wadach i odrzuca wszystkie te materiały i roboty, które nie spełniają wymagań jakościowych. 

Polecenia Inspektora Nadzoru powinny być wykonywane w terminie przez niego ustalonym pod groźbą zatrzymania robót a skutki finansowe z tego tytułu ponosi Wykonawca. 

5.2. Wady spowodowane przez poprzednich wykonawców. 

Inspektor Nadzoru zleca taki sposób postępowania z poprzednio wykonanymi robotami, aby wyelimi​no​wać ich wady, a Wykonawca wykona dodatkowe roboty na koszt Zamawiającego. 

6. Kontrola jakości robót 

6.1. Program zapewnienia jakości [PZJ]. 

Do obowiązków Wykonawcy należy opracowanie i przedstawienie do akceptacji Inżyniera programu zapewnienia jakości, w którym przedstawi zamierzony sposób wykonywania robót, możliwości techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujące wykonanie robót kontrakto​wych zgodnie z dokumentacją projektową, SST oraz poleceniami Inżyniera. 

Program zapewnienia jakości powinien zawierać: 

· ogólną część opisową obejmującą: 

- organizację wykonania robót, w tym terminy i sposób prowadzenia robót 

- organizację ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robót 

- sposób zachowania warunków BHP 

- wykaz zespołów roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne 

- wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania poszczególnych    elemen​tów robót 

- system proponowanej kontroli i sterowania jakością wykonywanych robót 

- wyposażenie w sprzęt i urządzenia do pomiarów i kontroli (opis laboratorium własnego lub laboratorium któremu Wykonawca  zamierza zlecić prowadzenie badań) 

- sposób oraz formę prowadzenia dokumentacji dotyczącej badań laboratoryjnych, pomiarów kontrolnych, zastosowanych korekt w   procesie technologicznym, sposób i formę przekazywania tych   informacji Inspektorowi Nadzoru. 

· szczegółową część opisową dla każdego asortymentu robót    obejmującą: 

- wykaz maszyn i urządzeń z ich parametrami technicznymi oraz wyposażeniem w me​cha​niz​my sterujące i urządzenia   pomiarowo-kontrolne 

- rodzaje i ilość środków transportu oraz urządzeń do załadunku   i magazynowania materiałów 

- sposób i procedurę pomiarów i badań (rodzaj, częstotliwość, pobieranie próbek, legalizacja i sprawdzanie urządzeń itp.),   prowadzonych podczas dostaw materiałów, wytwarzania mieszanek   i wykonywania poszczególnych elementów robót 

- sposób postępowania z materiałami i robotami nie odpowiadającymi wymaganiom 

6.2. Zasady kontroli jakości robót. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów i powinien zapewnić odpowiedni, zaakceptowany przez Inżyniera, system kontroli jakości, włączając personel, laboratorium, sprzęt, zaopatrzenie i wszystkie urządzenia niezbędne do pobierania próbek i badań materiałów oraz robót. Wszystkie stosowane urządzenia i sprzęt badawczy powinny posiadać aktualne świadectwo legalizacji i odpowiadać wymaganiom odpowiednich norm dotyczących metod badań. 

Inspektor Nadzoru powinien mieć dostęp do laboratorium w celu inspekcji oraz możliwość uczestnicze​nia w badaniach, pomiarach, poborze próbek itp. 

Wykonawca powinien przeprowadzać pomiary i badania materiałów oraz robót z częstotliwo​ścią zgodnie z SST asortymentowymi. 

W przypadku gdy nie zostały one tam określone to Inspektor Nadzoru ustala konieczny zakres kontroli. 

Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badań ponosi Wykonawca. 

6.3. Pobieranie próbek.

Próbki będą pobierane losowo a Inżynier będzie miał zapewnioną możliwość udziału w pobie​ra​niu próbek. 

Na zlecenie Inspektora Nadzoru Wykonawca będzie zobowiązany przeprowadzić dodatkowe badania tych materiałów, które budzą wątpliwości co do jakości. Koszty tych dodatkowych badań pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia usterek, w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiający. 

6.4. Badania i pomiary.

Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku, gdy normy nie obejmują jakiegoś badania wymaganego w SST, stosować można wytyczne krajowe, albo inne procedury, zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. 

6.5. Raporty z badań.

Wykonawca kompletuje i przechowuje raporty ze wszystkich badań i udostępnia je na życzenie Inspektora Nadzoru. Inspektor Nadzoru ocenia zgodność materiałów i robót z wymaganiami SST na podstawie wyników badań i pomiarów zawartych w raportach , oraz na podstawie badań własnych. 

6.6. Badania prowadzone przez Inspektora Nadzoru.

Do celów kontroli jakości robót i materiałów Inspektor Nadzoru może pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezależnie od Wykonawcy na koszt Zamawiającego. Powinna mu być zapewniona ze

strony Wykonawcy  wszelka potrzebna do tego pomoc .

Jeżeli wyniki tych badań wykażą rozbieżność z wynikami badań Wykonawcy Inspektor Nadzoru przy ocenie jakości robót opiera się wyłącznie na badaniach własnych. 

6.7. Atesty jakości materiałów i urządzeń.

W przypadku materiałów, dla których SST wymagają atestów, każda partia dostarczona na budowę powinna posiadać atest określający w sposób jednoznaczny jej cechy. 

Przed wykonaniem badań jakości materiałów przez Wykonawcę Inspektor Nadzoru może dopuścić do użycia materiały posiadające atest producenta stwierdzający ich pełną zgodność z warunkami podanymi w SST. Produkty przemysłowe powinny posiadać atesty wydane przez producenta poparte w razie potrzeby wynikami wykonanych przez niego badań. Kopie wyników tych badań Wykonawca przedstawia Inspektorowi Nadzoru. 

Urządzenia laboratoryjne i sprzęt kontrolno-pomiarowy zainstalowany w wytwórniach lub maszynach muszą posiadać ważną legalizację wydaną przez upoważnioną instytucję. 

6.8. Dokumenty budowy.

Wykonawca zobowiązany jest do właściwego prowadzenia dokumentacji budowy, która obejmuje: 

a) dziennik budowy 

b) księgi obmiaru 

c) dokumentację laboratoryjną (dzienniki laboratoryjne, atesty materiałów, orzeczenia o jakości materiałów, recepty robocze, wyniki badań kontrolnych) 

d) inne dokumenty jak: 

   - pozwolenie na realizację zadania budowlanego 

   - protokoły przekazania placu budowy 

   - protokoły z narad i ustaleń 

   - protokoły odbioru robót 

   - umowy cywilnoprawne 

   - korespondencja dotycząca budowy 

Dokumenty powinny być dostępne dla Inżyniera Nadzoru i przedstawiane do wglądu na każde jego życzenie. Dokumenty te stanowią załączniki do odbioru robót. 

7. Obmiar robót 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót. 

Obmiar robót powinien określić faktyczny zakres wykonywanych robót w jednostkach ustalonych w kosztorysie ofertowym i SST. 

Obmiaru dokonuje Wykonawca w obecności Inspektora Nadzoru po wcześniejszym pisemnym powiadomieniu go o terminie i zakresie obmierzanych robót. 

Wyniki obmiaru Wykonawca wpisuje do księgi obmiaru. 

Jakikolwiek błąd lub przeoczenie w ilościach podanych w ślepym kosztorysie lub w SST nie uwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia wszystkich robót. 

7.2. Zasady określania ilości robót i materiałów.

Dla pojedynczych elementów zadania budowlanego, o ile nie określono inaczej, pomiary dokonywane będą w obowiązujących jednostkowych długości, objętości, ilości, ciężaru.

Pojazdy używane do przewożenia materiałów, których obmiar następuje na podstawie masy materiału na pojeździe, powinny być ważone co najmniej raz dziennie. Obmiar następuje w punkcie dostawy. 

Inspektor Nadzoru ma prawo sprawdzać losowo stopień załadowania pojazdów i w przypadku stwier​dze​nia, że objętość materiału przewożona danym pojazdem jest mniejsza od wcześniej uzgodnionej, to całość materiałów przewiezionych przez ten pojazd od czasu poprzedniej kontroli zostanie odpowiednio zredukowana.

Ilość lepiszczy bitumicznych jest określona w megagramach.

W przypadku elementów standaryzowanych np.: profile walcowane, drut, rury itp. - podstawą obmiaru będą jednostki podane w ateście producenta.

Drewno, woda - mierzone będą w metrach sześciennych.

Wszelkie inne materiały będą mierzone w jednostkach określonych w dokumentacji projekto​wej i (lub) SST.

7.3. Urządzenia i sprzęt pomiarowy.

Powinny być one zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru i posiadać ważne świadectwa legalizacji i być utrzymywane w dobrym stanie w całym okresie trwania robót.

7.4. Wagi i zasady ważenia.

Wykonawca, o ile konieczne, zainstaluje odpowiednie wagi w ilości i w miejscach wskazanych przez Inspektora Nadzoru. Wagi powinny posiadać ważne świadectwa legalizacji.

Wykonawca może używać publicznych urządzeń wagowych posiadających ważne świadectwa legalizacji.

7.5. Czas przeprowadzenia obmiaru.

Obmiary powinny być przeprowadzone przed częściowym lub końcowym odbiorem robót, a także w przypadku dłuższej przerwy w robotach i przy zmianie Wykonawcy. 

Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania.

Obmiar robót podlegających zakryciu - przed ich zakryciem. 

Roboty pomiarowe do odbioru oraz nieodzowne obliczenia będą wykonane w sposób zrozu​mia​ły i jednoznaczny.

8. Odbiór robót 

8.1. Rodzaje odbiorów robót.

W zależności od ustaleń odpowiednich SST, roboty podlegają następującym etapom odbioru:

a) odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu

b) odbiór częściowy

c) odbiór końcowy

d) odbiór ostateczny

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu.

Polega na finalnej ocenie ilości i jakości wykonywanych robót, 

które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu. Odbiór ten powinien być dokonywany w czasie umożliwiającym usunięcie wad i usterek bez hamowania ogólnego postępu robót. 

Wykonawca zgłasza do odbioru daną część robót wpisem do dziennika budowy a Inspektor Nadzoru dokonuje odbioru. 

Jakość i ilość robót ulegających zakryciu ocenia Inspektor Nadzoru na podstawie dokumentów zawierających komplet badań i pomiarów wymaganych przez SST asortymentowe.

Badania i pomiary do odbioru robót zanikających przeprowadza Odbierający na próbkach pobranych w obecności Inspektora Nadzoru lub w miejscach przez niego wskazanych.

Badania Wykonawcy podlegają sprawdzeniu przez laboratorium Zamawiającego, lub przez niego wskazane.

8.3. Odbiór częściowy robót. 

Polega na ocenie ilości i jakości wykonanej części robót wraz z ustaleniem należnego wy​na​gro​dzenia. Odbioru częściowego dokonuje się wg zasad jak przy odbiorze końcowym robót. 

8.4. Odbiór końcowy robót. 

Polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, jakości i wartości. 

Zasady odbioru końcowego: 

a) zakończenie robót musi być potwierdzone wpisem Inspektora Nadzoru do dziennika budowy 

Warunki wpisu potwierdzającego zakończenie robót;

*wykonanie i przekazanie Inspektorowi  Nadzoru kompletnych badań i pomiarów wymaganych przez specyfikacje asortymentowe do odbioru końcowego robót

*uzyskanie pozytywnych wyników badań i pomiarów 

Badania i pomiary do odbioru końcowego wykonuje Laboratorium Zamawiającego własnym sprzętem, na próbkach

pobranych przez Wykonawcę w obecności Inspektora Nadzoru w miejscach przez niego wskazanych.

b) odbioru końcowy powinien nastąpić w terminie ustalonym w kontrakcie

c) odbioru końcowego dokonuje Odbierający wyznaczony przez Zamawiającego przy udziale Inspektora Nadzoru i Wykonawcy

d) Odbierający w czasie odbioru końcowego dokonuje oceny jakościowej robót na podstawie przedłożonych dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania robót z dokumentacją projektową, SST 

e) w czasie odbioru końcowego Odbierający zapoznaje się również z realizacją ustaleń przyjętych w trakcie odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu. 

f) w czasie odbioru końcowego dokonywane są badania i pomiary przewidziane przy odbio​rach końcowych wg. odpowiednich SST. 

g) podstawowym dokumentem tego odbioru jest protokół odbioru końcowego robót wg. wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 

h) komisja dokonuje odbioru końcowego robót jeżeli ich jakość i ilość w poszczególnych asortymentach jest zgodna z dokumentacją projektową, SST i zaleceniami Inżyniera. 

8.5. Dokumenty do odbioru końcowego robót. 

Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru końcowego robót jest 

protokół odbioru końcowego sporządzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 

Do odbioru końcowego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty: 

a) dokumentację projektową z naniesionymi zmianami 

b) SST na poszczególne asortymenty robót 

c) dziennik budowy i księgi obmiaru 

d) uwagi i zalecenia Inżyniera zwłaszcza przy odbiorze robót zanikających i ulegających zakryciu i udokumentowanie wykonania jego zaleceń 

e) recepty i ustalenia technologiczne 

f) dziennik laboratoryjny, recepty robocze, ustalenia   technologiczne, wyniki pomiarów i badań kontrolnych wykonanych zgodnie z SST i PZJ, atesty na materiały i produkty   przemysłowe 

g) opinię technologiczną sporządzoną na podstawie wszystkich wyników badań i pomiarów kontrolnych 

h) sprawozdanie techniczne zawierające: zakres i lokalizację robót, wykaz zmian w stosunku do dokumentacji projektowej, uwagi dotyczące warunków realizacji robót, datę roz​po​czę​cia i  zakończenia robót 

i) atesty jakościowe wbudowanych materiałów 

j) inne dokumenty wymagane przez Zamawiającego w przypadku, gdy komisja stwierdzi, że roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego nie są gotowe do odbioru końco​we​go to komisja w porozumieniu z Wykonawcą wyznaczy ponowny termin odbioru.

8.6. Odbiór ostateczny. 

Polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad stwierdzonych przy odbiorze końcowym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym.

Odbiór ostateczny powinien być dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzglę​dnie​niem zasad odbioru końcowego. 

9. Podstawa płatności

Podstawą płatności jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarowi ustaloną dla danej pozycji ślepego kosztorysu. 

Cena jednostkowa dla danej pozycji kosztorysu powinna obejmować: 

· robociznę bezpośrednią 

· wartość zużytych materiałów wraz z kosztami ich zakupu 

· wartość pracy sprzętu wraz z kosztami jednorazowymi (sprowadzenie sprzętu na plac budowy i z powrotem, montaż,  demontaż na stanowisku pracy) 

· koszty pośrednie: płace personelu i kierownictwa budowy, pracowników nadzoru i laboratorium, koszty urządzenia i eksploatacji zaplecza budowy, wydatki dotyczące BHP,   oznakowania robót, usługi obce na rzecz budowy, opłaty za dzierżawę, ekspertyzy, ubezpie​cze​nia oraz koszty zarządu   przedsiębiorstwa Wykonawcy. 

· zysk kalkulacyjny zawierający ewentualne ryzyko Wykonawcy z tytułu innych wydatków mogących wystąpić w czasie realizacji   robót i w okresie gwarancyjnym 

· podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT. 

Uzgodniona cena jednostkowa zaproponowana przez Wykonawcę za daną pozycję w kosztorysie ofertowym jest ostateczna i wyklucza możliwość żądania dodatkowej zapłaty za wykonanie robót objętych tą pozycją kosztorysową za wyjątkiem przypadków omówionych w warunkach kontraktu. 

10. Przepisy związane 

1. Wytyczne zlecania robót, usług i dostaw w drodze przetargu 

   Zał. do zarządzenia nr 3 Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych z dn. 18 lutego1994r. 

2. Pozostałe przepisy podane są w asortymentowych SST.
D-01.01.01 Odtworzenie ( wyznaczenie ) trasy i punktów wysokościowych

1. Wstęp

1.1. Przedmiot ST
Przedmiotem niniejszej ST są wymagania dotyczące odtworzenia osi trasy i obiektów oraz wyznaczenie punktów wysokościowych.

1.2. Zakres stosowania ST

ST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p.1.1.

1.3. Zakres robót objętych ST

Lokalizacja – obiekt mostowy wraz z dojazdami

Roboty, których dotyczy Specyfikacja obejmują :

a) wykonanie robót związanych z odtworzeniem osi trasy, obiektów inżynierskich oraz wyznaczenie punktów wysokościowych.

b) zastabilizowanie punktów  w sposób trwały, ochrona ich przed  zniszczeniem  oraz oznakowanie w sposób ułatwiający odszukanie i ewentualne odtworzenie

c) szczegółowy zakres robót pomiarowych:

-  wytyczenie osi niwelety mostu,

-  wytyczenie osi projektowanych umocnień skarp

-  wytyczenie osi barier i punktów usytuowania słupków barier ( według szablonu pomiarowego )

    -  wytyczenie osi projektowanego przepustu

 d)   wykonanie geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej

1.4. Określenie podstawowe

Punkty  główne trasy  - punkty załamania osi trasy, punkty kierunkowe , oraz początkowy i końcowy punkt trasy.

Pozostałe określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami, wytycznymi i określeniami podanymi w D-M.00.00.00.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonania robót i ich zgodność z Dokumentacją  Projektową, ST i poleceniami Inżyniera.

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania ogólne".

2. Materiały

2.1.  Do wykonania robót wg D.01.01.01 konieczne są następujące materiały słupki betonowe, rury stalowe, trzpienie stalowe, pale drewniane. Do utrwalenia punktów głównych trasy , oraz osi trasy w terenie należy stosować pale drewniane z gwoździem  lub prętem stalowym, słupki betonowe lub rury  metalowe o długości około 0,50 m. Pale drewniane umieszczone sąsiedztwie  punktów załamania trasy w czasie ich stabilizacji powinny mieć średnice 0,15 m. i długość około 1,0 m. Do stabilizacji punktów głównych i pośrednich w osi trasy na istniejącej jezdni należy stosować pręty metalowe , średnicy około 5 mm i długości 5 cm , oznaczone poza granicą robót ziemnymi świadkami długości około  0,5 m. o przekroju prostokątnym.

3. Sprzęt

3.1. Do wykonania robót objętych D.01.01.01 konieczny jest sprzęt geodezyjny taki jak:

a) dalmierze

b) niwelatory

c) tyczki i łaty

d) taśmy stalowe lub parciane.

4. Transport

Dowolny rodzaj środków transportowych służący do przewozu geodetów, sprzętu geodezyjnego oraz materiałów potrzebnych do stabilizacji osi trasy i zakresu robót.

5. Wykonanie robót

5.1. Zasady wykonywania prac pomiarowych

Prace pomiarowe powinny być wykonywane przez osoby posiadające odpowiednie kwalifikacje i uprawnienia i przeprowadzone zgodnie z obowiązującymi Instrukcjami GUGiK.

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przejąć od Zamawiającego dane zawierające lokalizację i współrzędne punków głównych trasy oraz reperów. Wykonawca jest odpowiedzialny za ochronę punktów pomiarowych i ich oznaczenie w czasie trwania robót

5.2. Wyznaczenie osi drogi

Oś nowej projektowanej jezdni powinna być wyznaczona w terenie przy pomocy dostatecznie mocnych pali lub rur, a oś jezdni istniejącej - przy pomocy stalowych trzpieni. Odległość między osiami wynosi 1 m. Trwałego wyznaczenia wymagają: początek i  koniec   projektowanego odcinka obu jezdni. Zagęszczenie punktów osi na prostej - co 50 m. Należy wyznaczyć wierzchołki i punkty główne  osi trasy  - początki, środki, końce łuków, krzywych przejściowych..

Punkty osiowe należy utrzymywać w miarę postępu  robót zwiększając rygory dokładności wytyczenia następująco:

e) dla korpusu drogowego (roboty ziemne)   + 10 cm

f) dla usytuowania jezdni      + 1 cm

Rzędne wysokościowe wyznacza się z dokładnością do 1 cm.

Usunięcie pali z osi budowli może nastąpić tylko wówczas gdy zastąpi się je odpowiednimi palami po obu stronach osi, wbitymi poza granicami robót w sposób trwały i jednoznaczny.

W zakres robót pomiarowych wchodzą również roboty związane z wyznaczeniem konturów nasypów i wykopów oraz obiektów inżynierskich (wiadukty, mosty, przepusty).

5.2.1. Wyznaczenie konturów nasypów i wykopów
Polegają one na oznaczeniu krawędzi podstawy nasypu lub krawędzi wykopu za pomocą widocznych palików, skarpowników lub wiech (w przypadku nasypów o wysokości ponad 1 m, a w przypadku wykopów do głębokości 1 m)  w odstępach nie większych niż co 50 m.

5.2.2. Wyznaczenie punktów wysokościowych

Punkty wysokościowe (repery robocze) należy wyznaczyć wzdłuż trasy w odstępach co około 250 m a także obok projektowanych wiaduktów. Punkty wysokościowe należy umieszczać poza granicami projektowanej budowli w miejscach dostępnych, nie ulegających zniszczeniu z dokładnością do 0,5 cm. Punkty te należy zakładać na obiektach istniejących lub nowo założonych punktach wysokościowych (słupki betonowe z bolcem).

5.3. Wyznaczenie obiektów inżynierskich

Roboty polegają na:

g) wyznaczeniu osi budowanego obiektu

h) wyznaczeniu wszystkich punktów niezbędnych do odtworzenia obrysu fundamentów tych obiektów.

Dokładność wyznaczenia: dla osi obiektu:

i) dla osi obiektu:       + 1 cm,

j) dla fundamentów:   + 10 cm.

6. Kontrola jakości robót

6.1. Wymagania dla robót pomiarowych podano w punktach 5.1-5.2

6.2. Kontroli podlega dokładność wykonanych prac pomiarowych , i  należy prowadzić ją według ogólnych zasad określonych w instrukcjach i wytycznych GUGiK.

7. Obmiar robót

Jednostkami obmiarowymi są:

1/  wytyczenie i odtworzenie osi trasy i obiektów  - (km).

Ilość robót określa się jako sumę długości (mierzoną po osi) wszystkich wchodzących w zakres zadania dróg i obiektów wymienionych w p.1.3 niniejszej ST.

Całkowita długość odcinków wyznaczanych dróg i obiektów zgodnie z przedmiarem robót i ślepym kosztorysem.

2/ inwentaryzacja geodezyjna powykonawcza – (kpl)

8. Odbiór robót

Odbiór robót objętych wg D.01.01.01 polega na sprawdzeniu zgodności wyznaczonych elementów z Dokumentacją Projektową wg zasad określonych w D-M.00.00.00.

9. Podstawa płatności

1/ Przy wytyczeniu i odtworzeniu osi płaci się za km trasy .

Cena  jednostkowa wykonanych robót obejmuje:

a) prace pomiarowe wg zakresu w p. 1. 3

b) dowóz materiałów i stabilizacja punktów w terenie.

2/ Przy inwentaryzacji geodezyjnej powykonawczej płaci się za kpl operatu geodezyjnego

10. Przepisy związane

PN-S-02205 
Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

Opracowanie IBDiM z 1978 r. - wykonanie i odbiór robót ziemnych dla dróg szybkiego ruchu.

Instrukcja techniczna  O -1. Ogólne zasady wykonywania prac geodezyjnych

Instrukcja techniczna  G-3 . Geodezyjna obsługa  inwestycji . G.U.G i K. Warszawa 1979 r.

Instrukcja techniczna  G -1. Geodezyjna osnowa  pozioma. G.U.G i K. Warszawa 1978 r.

Instrukcja techniczna  G -2. Wysokościowa osnowa geodezyjna . G.U.G i K. Warszawa 1983 r.

Instrukcja techniczna  G -4.  Pomiary sytuacyjne i wysokościowe . G.U.G i K. Warszawa 1979 r.

Wytyczne techniczne  G-3.1  Osnowy realizacyjne  G.U.G i K. Warszawa 1983 r.

Wytyczne techniczne  G-3.2 Pomiary realizacyjne  G.U.G i K. Warszawa 1983 r.

D-01.02.03  Wyburzenie obiektów budowlanych i inżynierskich

1.
Wstęp

1.1.
Przedmiot Specyfikacji Technicznej

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót rozbiórkowych obiektów inżynierskich przy remoncie mostu 

1.2.
Zakres stosowania ST 

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji Robót wymienionych w punkcie 1.1.

1.3.
Zakres robót objętych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót rozbiórkowych następujących elementów obiektu mostowego:

-  żelbetowe przyczółki istniejącego mostu 

-  wywóz na odl. 5 km i utylizacja gruzu 

1.4.
Określenia podstawowe

Określenia są zgodne ze ST DM.00.00.00.

1.5
Ogólne wymagania dotyczące robót

Wykonawca przed przystąpieniem do prac rozbiórkowych powinien przedstawić Inżynierowi do zatwierdzenia szczegółowy harmonogram prac zawierający:

terminy wykonania prac rozbiórkowych,

sposób zabezpieczenia bezpieczeństwa ruchu drogowego w rejonie prowadzonych robót,

sposób zagospodarowania/utylizacji odpadów.

2.
Materiały

Materiały podlegające rozbiórce to: beton, żelbet, izolacja z papy.

Materiały konieczne do wykonania robót rozbiórkowych, rusztowania, pomosty robocze, zabezpieczenia i ewentualne rozpory określi Wykonawca w sporządzonym przez siebie Projekcie prac rozbiórkowych.

3.
Sprzęt

Sprzęt używany do wykonania rozbiórek powinien być uzgodniony z Inżynierem. Zabrania się prowadzenia rozbiórek metodami wybuchowymi z uwagi na możliwość uszkodzenia konstrukcji obiektu.

Do wykonania robót związanych z rozbiórką konstrukcji jezdni, betonu, izolacji należy stosować: 

· frezarki betonu,

· młoty pneumatyczne.

· koparki,

· ładowarki,

· samochody ciężarowe samowyładowcze.

4.
Transport

Materiał z rozbiórki należy przewozić transportem samochodowym na wysypisko lub miejsce wskazane przez Inżyniera. Wybór wielkości środka transportowego zależy od warunków lokalnych. Przy ruchu po drogach publicznych pojazdy powinny spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie, wymiary ładunku i inne.

5 Wykonanie robót

Roboty rozbiórkowe obejmują usunięcie z pasa objętego robotami wszystkich elementów wymienionych w pkt. 1.3 . Materiał pochodzący elementów rozbiórki należy przewieźć na składowisko odpadów lub elementów miejsce wskazane przez Inżyniera lub utylizować.

Załadunek gruzu na środki transportu odbywa się przy pomocy urządzeń mechanicznych. Roboty rozbiórkowe należy wykonywać w taki sposób aby nie dopuścić do zanieczyszczenia środowiska. Zastosowane technologie robót rozbiórkowych maszyny i narzędzia powinny być tak dobrane aby nie spowodować uszkodzeń konstrukcji obiektu i ewentualnych urządzeń obcych oraz zapewnić bezpieczne wykonanie robót.

6.
Kontrola jakości robót

Należy kontrolować kolejność oraz kompletność wykonywania robót rozbiórkowych.

7.
Obmiar

Jednostką miary jest 1 m3 skutego lub  rozebranego żelbetu konstrukcji istniejących przyczółków wywiezionego gruzu wraz z jego utylizacją. Do płatności przyjmuje się faktyczną ilość rozebranego materiału, zaakceptowaną przez Inżyniera.

8.
Odbiór końcowy

Sprawdzenie faktycznej ilości rozebranego materiału i zgodności z projektem poziomów rozebranych elementów konstrukcji.

9.
Płatność

Podstawą płatności jest ilość wykonanych i odebranych jednostek obmiarowych pomnożona przez cenę jednostkową ujętą w kosztorysie ofertowym Wykonawcy.

Cena jednostkowa obejmuje:

rozebranie konstrukcji,

wykonanie i rozebranie niezbędnych rusztowań i pomostów,

załadunek i odwóz na odl. 5 km powstałego gruzu i odpadów,

koszt składowania / utylizacji materiałów pochodzących z rozbiórki,

oczyszczenie i uporządkowanie miejsca  budowy.

10.
Przepisy związane
Nie dotyczy.

D-01.02.04  Rozbiórka elementów dróg, ulic i ogrodzeń 



















1 Wstęp

1.1 Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące rozbiórki elementów dróg przy remoncie mostu 

1.2 Zakres stosowania ST

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1.

1.3 Zakres robót objętych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji stanowią wymagania szczegółowe dotyczące robót związanych z:

-  rozebranie nawierzchni gruntowej gr. 10 cm

-  rozebranie podbudowy gr. 20 cm

- wywóz na odl. 5 km i utylizacja materiałów z rozbiórki 

1.4 Określenia podstawowe

Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w ST.DM.00.00.00. „Wymagania Ogólne”.

1.5 Ogólne wymagania dotyczące robót

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonywanych robót oraz za ich zgodność z dokumentacją projektową, ST oraz z poleceniami Inżyniera.

2 Materiały

Materiały pochodzące z rozbiórki należy odwieźć na wysypisko lub w miejsce wskazane przez Inżyniera.
3 Sprzęt

Sprzęt powinien być uzgodniony i zaakceptowany przez Inżyniera. Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania wymagań jakościowych lub zagrażające bezpieczeństwu zostaną przez Inżyniera zdyskwalifikowane i niedopuszczone do robót.

Do wykonania robót związanych z rozbiórką podbudowy,  należy stosować 

a) koparki,

b) ładowarki,

c) samochody ciężarowe samowyładowcze.

Do wykonania robót związanych z rozbiórką balustrad, prowadnic stalowych, barier ochronnych należy stosować:

d) spawarki elektryczne,

e) palniki gazowe,

f) żurawie samochodowe.

4 Transport

Materiał z rozbiórki należy przewozić transportem samochodowym na wysypisko lub miejsce wskazane przez Inżyniera. Wybór wielkości środka transportowego zależy od warunków lokalnych. Przy ruchu po drogach publicznych pojazdy powinny spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie, wymiary ładunku i inne.

5 Wykonanie robót

Roboty rozbiórkowe obejmują usunięcie z pasa objętego robotami wszystkich elementów wymienionych w pkt. 1.3.

Załadunek gruzu na środki transportu odbywa się przy pomocy urządzeń mechanicznych. Roboty rozbiórkowe należy wykonywać w taki sposób aby nie dopuścić do zanieczyszczenia środowiska. Zastosowane technologie robót rozbiórkowych maszyny i narzędzia powinny być tak dobrane aby nie spowodować uszkodzeń konstrukcji obiektu i ewentualnych urządzeń obcych oraz zapewnić bezpieczne wykonanie robót.

6 Kontrola jakości robót

Sprawdzenie jakości robót polega na sprawdzeniu kompletności wykonanych robót rozbiórkowych.

7 Obmiar robót

Jednostką obmiarową jest: 

1 m2 - rozebrania nawierzchni gruntowej stabilizowanej cementem gr. 10 cm

1 m2 - rozebrania podbudowy gr. 20 cm z tłucznia

1 m3 - wywóz i utylizacja gruzu i destruktu z rozbiórki

Obmiar powinien być wykonany na budowie w obecności Inżyniera i wymaga jego akceptacji.

Obmiar nie powinien zawierać innych robót niż wykazanych w dokumentacji projektowej z wyjątkiem zaakceptowanych przez Inżyniera.

Dodatkowe roboty wykonane bez pisemnego upoważnienia Inżyniera nie mogą stanowić podstawy do roszczeń o dodatkową zapłatę.

8 Odbiór robót

Odbioru robót rozbiórkowych dokonuje Inżynier, po zgłoszeniu robót do odbioru przez Wykonawcę.

Odbiór powinien być przeprowadzony w czasie umożliwiającym wykonanie ewentualnych poprawek bez hamowania tempa pracy.

9 Podstawa płatności

Płatność należy przyjmować na podstawie jednostek obmiarowych w/g pkt. 7 zgodnie z obmiarem po odbiorze robót.

Podstawą płatności jest ilość wykonanych i odebranych jednostek obmiarowych pomnożona przez cenę jednostkową ujętą w kosztorysie ofertowym Wykonawcy.

Cena jednostkowa obejmuje:

rozebranie elementu dróg,

wykonanie i rozebranie niezbędnych rusztowań i pomostów,

załadunek i odwóz powstałego gruzu i materiałów na odległość 10 km,

koszt składowania / utylizacji materiałów pochodzących z rozbiórki,

oczyszczenie i uporządkowanie miejsca  budowy.

10 Przepisy związane

Nie dotyczy.

D-02.01.02.   ROZKOP ISTNIEJĄCEJ DROGI

l.   Wstęp

1.1. Przedmiot ST
Przedmiotem niniejszej ST są wymagania dotyczące wykonania rozkopu istniejącej drogi w rejonie remontowanych obiektów mostowych.

1.2. Zakres stosowania ST
ST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p.l. l.
1.3. Zakres robót objętych ST
Roboty których dotyczy Specyfikacja obejmują wykonanie rozkopów istniejącej drogi w obrębie podpór remontowanych obiektów mostowych objętych niniejszym Kontraktem. W zakres robót wchodzi zerwanie nawierzchni, rozebranie podbudowy drogi, wykonanie rozkopu korpusu drogi w zakresie objętym Dokumentacją Projektową.

1.4. Określenia podstawowe
Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi normami oraz z określeniami podanymi w ST.M. 00.00.00 pkt. 1.4.
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność

z Dokumentacją Projektową, ST i poleceniami Inżyniera.

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST. M.00.00.00 "Wymagania ogólne" pkt. 1.5.
2.  Materiały

Materiały wbudowywane nie występują.
Materiały służące do obsługi pracy zastosowanego sprzętu dla prac rozbiórkowych nie są objęte niniejszą ST
3.  Sprzęt

Do rozbiórek elementów dróg w zakresie określonym Dokumentacją Projektową przewiduje się użycie sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na istniejące obiekty oraz na właściwości gruntu zalegającego poniżej dolnej płaszczyzny przewidywanego rozkopu. Zaleca się prowadzenie robót lekkim sprzętem mechanicznym lub pneumatycznym. Sprzęt powinien być stale utrzymywany w dobrym stanie technicznym. Do wykonania robót ziemnych (rozkop) należy stosować koparki o małej wydajności.

4.  Transport

Transport materiału z rozkopu należy wykonać samochodami wywrotkami w miejsce składowania określone przez Wykonawcę.

5.   Wykonanie robót 

5.1. Wymagania ogólne
Roboty obejmują rozebranie istniejącej nawierzchni bitumicznej z jej rozkruszeniem. Materiał stanowiący podbudowę drogi oraz materiał z rozkopu powinien być rozsortowany. Do wykonywania robót można przystąpić po ewentualnym przezbrojeniu terenu lub po dokonaniu lokalizacji ewentualnych urządzeń obcych, mogących się znajdować w zakresie rozkopu.

Roboty na międzytorzu kolejowym obejmują rozebranie tłucznia podtorza oraz pozostałych warstw podbudowy kolejowej.  

5.1. Odwodnienie rozkopu
Wykonawca jest zobowiązany wykonać urządzenia które zapewnią odprowadzenie wody

opadowej poza teren robót, tak aby zabezpieczyć grunty w podłożu przed zawilgoceniem

i nawodnieniem.

Stąd obowiązek takiego wykonywania robót, aby powierzchniom wykopów nadać w całym

okresie trwania robót spadki poprzeczne i podłużne zapewniające prawidłowe odwodnienie.

Jeżeli wskutek zaniedbania Wykonawcy grunty ulegną nawodnieniu, które spowoduje ich

długotrwałą nieprzydatność, Wykonawca ma obowiązek usunięcia tych gruntów i zastąpienie

gruntami przydatnymi na własny koszt bez jakichkolwiek dodatkowych opłat ze strony

Zamawiającego.

Wykonanie robot ziemnych winno być zsynchronizowane w czasie z wykonaniem tych elementów

projektowanego odwodnienia, do których odprowadzić można wody z obszaru robót ziemnych.

5.2. Zasady prowadzenia robót
Sposób wykonania skarp rozkopu powinien gwarantować ich stateczność w całym okresie prowadzenia robót, a naprawa uszkodzeń, wynikających z nieprawidłowego ukształtowania skarp rozkopu, ich podcięcia lub innych odstępstw od Dokumentacji Projektowej obciąża Wykonawcę robót ziemnych.                  .                                           
Wykonawca jest zobowiązany wykonywać rozkopy w taki sposób, aby grunty o różnym stopniu przydatności do budowy nasypów były odspajanie oddzielnie, w sposób uniemożliwiający ich wymieszanie. Odstępstwo od powyższego wymagania, uzasadnione skomplikowanym układem warstw gruntu, wymaga zgody Inżyniera.

Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypów powinny być bezpośrednio wbudowane w nasyp.
6.  Kontrola jakości robót

Sprawdzenie jakości wykonania rozkopu polega na kontrolowaniu zgodności z wymaganiami określonymi w niniejszej Specyfikacji oraz w Dokumentacji Projektowej. W czasie kontroli należy zwrócić szczególną uwagę na sprawdzenie:

a) zgodności rodzaju gruntu z określonym w Dokumentacji Projektowej,

b) zachowaniu kształtu skarp zapewniającego ich stateczność,

c) odwodnienia,

d) dokładności wykonania rozkopu.

7. Obmiar robót

Jednostką obmiaru jest m3 objętości rozkopu uwzględniający objętość nawierzchni i podbudowy, 

Dla obiektu  należy wykonać .ilość [ m3 ]rozkopów określoną w ślepym kosztorysie.

8.  Odbiór robót

Poszczególne elementy robót ziemnych jako ulegające zakryciu podlegają odbiorom, cały korpus

drogowy odbiorowi częściowemu.

Badania kontrolne przy odbiorze przeprowadza się w celu sprawdzenia czy roboty zostały

wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową, ST i poleceniami Inżyniera.

Badania odbiorcze dotyczą sprawdzenia:

a) technicznych dokumentów kontrolnych,

b) przekroju poprzecznego i szerokości korpusu,

c) wykonania skarp,

d) odwodnienia.

9.  Podstawa płatności
Płaci się za wykonaną i odebraną ilość m3 rozkopu wg ceny jednostkowej, która obejmuje:

- prace pomiarowe,

- wykonanie rozkopu,

- wyprofilowanie skarp rozkopu,

- odwodnienie terenu robót,

- oczyszczenie stanowiska pracy.

W skład ceny jednostkowej wchodzi:

- zerwanie i rozkruszenie nawierzchni,

- zerwanie podbudowy z kruszywa łamanego.

Grunt z rozkopu, posiadający odpowiednie parametry, powinien być ponownie wbudowany w nasyp wg ST M.02.03.01.

10. Przepisy związane
1. BN-72/8932-01 -Budowle kolejowe i drogowe. Roboty ziemne.

2. Opracowanie IBDiM z 1978 r. - Wykonanie i odbiór robót ziemnych dla dróg szybkiego ruch

D-02.03.01.   Zasypanie wolnej przestrzeni za przyczółkami wraz z uformowaniem

                        stożków.

1.    Wstęp

1.1. Przedmiot specyfikacji:

       Przedmiotem niniejszej specyfikacji są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót ziemnych

       w zakresie zasypania wykopów wraz z zagęszczeniem gruntu nasypowego za przyczółkami mostu 

1..2. Zakres stosowania specyfikacji: 

       Szczegółowe specyfikacje techniczne są stosowane jako materiał przetargowy i kontraktowy przy

       zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1 

1.3. Zakres robót objętych SST

       Roboty których dotyczy specyfikacja, obejmują wszystkie czynności związane z :

       -  podsypka zagęszczona ( w korycie) pod część przelotową przepustu,

       -  zasypka zagęszczona wokół konstrukcji przepustu,

       -  plantowanie skarp nasypu,

       -  ułożenie geowłókniny w korycie części przelotowej przepustu

       -  ułożenie geomembrany na zagęszczonym podłożu gruntowym, nad przepustem

       -  zasypaniem próbnych przekopów.

1.4. Określenia.

      Określenia stosowane w niniejszej specyfikacji są zgodne z określeniami zawartymi w przedmioto-

      wych normach państwowych i branżowych oraz SST D-M-00.00.00. „Wymagania ogólne”

1.4.1.Korpus drogowy – budowla ziemna ograniczona od góry koroną drogi, a z boków skarpami nasypo-

         wymi lub wewnętrznymi skarpami rowów.

1.4.2.Wysokość nasypu lub głębokość wykopu – odległość między terenem a górną powierzchnią nasypu

         lub wykopu.

1.4.3. Stożek ziemny przy przyczółku – sposób uformowania zakończenia korpusu nasypu drogowego

          przy podporach skrajnych obiektu mostowego.

1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót.

        Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość stosowanych materiałów i wykonywanych robót oraz za

        ich zgodność z Dokumentacją Projektową ST i poleceniami inżyniera.

2.  Materiały.

         Do wykonywania zasypki za przyczółkami zostanie użyty grunt spełniający wymagania niniejszej

         specyfikacji, dowieziony do miejsca wbudowania.

         Dowożony grunt musi posiadać dopuszczenie do wbudowania w korpusy nasypów drogowych,

         wystawione przez laboratorium branżowe.

3.   Sprzęt.

      Roboty przy formowaniu i zagęszczaniu zasypki za przyczółkami powinny być wykonywane 

      ręcznie.

      Za zgodą Inżyniera, do zagęszczania może być zastosowany lekki sprzęt.

4.    Transport.

       Przewóz gruntu na zasypkę za przyczółkami może odbywać się dowolnymi środkami transportu

       akceptowanymi przez Inżyniera. 

5.   Wykonanie robót.

5.1. Wymagania ogólne.

      Do wykonania zasypki za przyczółkami można przystąpić po nałożeniu warstw izolacyjnych oraz 

      antykorozyjnych powłok na betonowych powierzchniach podpór stykających się z  gruntem 

      nasypowym. 

      Przy wykonywaniu robót należy kierować się poniżej podanymi wytycznymi:

      1/  wykonanie zasypki za przyczółkami oraz przy formowaniu stożków może być wykonane 

           wyłącznie  z gruntów i materiałów przydatnych do tego celu, tzn. takich które zostały dopuszczone 

           do wbudowania przez właściwe laboratorium a jednocześnie spełniają wymagania zawarte 

           w BN-72/8932-01.

          Muszą to być grunty niespoiste o dobrej wodoprzepuszczalności.

     2/  jeżeli Wykonawca wbuduje grunty lub inne materiały nie nadające się do wykonania zasypki

          albo nie uwzględni zastrzeżeń dotyczących materiałów o ograniczonej przydatności lub innych

          zastrzeżeń podanych przez Inżyniera, wówczas wykonane roboty lub ich część zostaną przez

          Wykonawcę i na jego koszt poddane rozbiórce i ponownie wykonane z materiałów o odpowiednich 

           właściwościach.

       3/ przy wykonywaniu zasypki za przyczółkami oraz przy formowaniu stożków należy zachować

           przekrój poprzeczny i profil  podłużny określony w dokumentacji z uwzględnieniem ewentualnych 

           zmian wprowadzonych w odpowiednim czasie przez Inżyniera.

        4/ zasypkę należy wykonać warstwami i równomiernie na całej szerokości. Grubość warstwy 

            powinna być uwarunkowana rodzajem gruntu oraz charakterystyką sprzętu zatrudnionego przy

            zagęszczaniu. Przystąpienie do układania kolejnej warstwy zasypki  może nastąpić po 

            stwierdzeniu prawidłowego wykonania warstwy poprzedniej.

         5/ zasypkę gruntową należy wykonać z obu stron przyczółków jednocześnie do tego samego 

             poziomu z jednoczesnym formowaniem powierzchni stożków przy skrzydełkach mostu.

         6/ w części nasypu przylegającego do ścian przyczółka należy wykonać urządzenia odwadniające

             z odprowadzeniem wody poza korpus drogowy.

5.2.  Wymagania dotyczące zagęszczenia: 

5.2.1. Wilgotność zagęszczanego gruntu.

          Wilgotność gruntu w czasie jego zagęszczania powinna być zbliżona do optymalnej. Gdy wilgot-

          ność gruntu przeznaczonego do zagęszczania jest mniejsza od 0,8 wilgotności optymalnej, zagę-

          szczaną warstwę zaleca się polewać woda. Gdy wilgotność gruntu jest większa niż 1,25 wilgotno-

          ści optymalnej, grunt należy przesuszyć w sposób naturalny lub przez dodanie wapna palonego,

          umożliwić odpływ nadmiaru wody przez zastosowanie warstwy drenującej z gruntu przepuszczal-

           nego lub też ulepszyć przez zastosowanie odpowiednich dodatków.

          Wilgotność optymalną gruntu i jego gęstość należy określić laboratoryjnie.

5.2.2. Grubość warstw zagęszczanego gruntu.

           Grunt stanowiący zasypkę za przyczółkami i na stożkach musi być zagęszczany ręcznie stąd też 

           grubość warstw rozłożonego gruntu nie może przekraczać 20 cm.

          Za zgodą Inżyniera do zagęszczania gruntu za przyczółkami i na stożkach można zastosować lekki 

          sprzęt zagęszczający, jednak i w tym przypadku grubość zagęszczanej warstwy nie może

          przekraczać 20 cm.

5.2.3. Wskaźniki zagęszczenia gruntu.

          Wskaźniki zagęszczenia gruntu w wykopach i nasypach należy przyjmować

          a/   1,00  -  dla górnej warstwy nasypu grubości 0,20 m

          b/   1,00  -  dla warstwy do głębokości 1,20 m w części środkowej na połowie szerokości nasypu,

          c/   0,95  -  dla warstwy poniżej  1,20 m i do głębokości 1,20 m w częściach skrajnych nasypu i na 

                            stożkach nasypowych.

5.2.4. Równomierność zagęszczenia.

          Dla osiągnięcia równomiernego zagęszczenia gruntu należy:

          a/  rozkładać grunt warstwami poziomymi,

          b/  warstwy nasypanego gruntu zagęszczać na całej szerokości

          c/  warstwy gruntu zagęszczać od krawędzi ku środkowi nasypu.

6.   Kontrola jakości robót.

6.1.  Program badań

       Badania robót ziemnych należy przeprowadzić w trzech etapach zgodnie z poniższą tabelą.

	Lp
	                       Program  badań
	Badanie


	
	
	przed rozpoczęciem budowy
	w czsie 

budowy
	odbiorcze

	1
	sprawdzenie zgodności z dokumentacją
	
	*
	*

	2
	sprawdzenie robót pomiarowych
	*
	
	

	3
	sprawdzenie robót przygotowawczych
	*
	
	

	4
	sprawdzenie wykonania wykopów i ukopów
	
	*
	*

	5
	sprawdzenie wykonania nasypów i odkładów
	
	*
	*

	6
	sprawdzenie zagęszczenia gruntu
	
	*
	*

	7
	sprawdzenie umocnienia skarp i stożków
	
	*
	*

	8
	sprawdzenie wykopów tymczasowych
	
	*
	*


6.2.  Opis badań.

6.2.1. Sprawdzenie zgodności z dokumentacja.

           Polega na porównaniu wykonywanych bądź wykonanych robót ziemnych z dokumentacją 

           techniczną oraz na stwierdzeniu wzajemnej zgodności na podstawie oględzin i pomiarów.

6.2.2.  Sprawdzenie robót przygotowawczych.

           Roboty przygotowawcze sprawdza się zwracając uwagę na sposób odprowadzenia wód opadowych

           oraz zabezpieczenie i oznakowanie miejsca robót.

6.2.3.  Sprawdzenie wykonania wykopów i odkładów.

           Powinno odbywać się w czasie wykonywania robót ziemnych, jak również po ich wykonaniu.

           w zależności od badanych cech sprawdzenie dokonuje się wizualnie, przez pomiar lub pomiar 

           i obliczenie.

           Sprawdzenie w czasie budowy robót zanikających powinno być odnotowane w dzienniku budowy

           i potwierdzone przez Inżyniera. Sprawdzenie tych robót po zakończeniu budowy polegać powinno

           na skontrolowaniu zapisów w dzienniku budowy.

           W czasie kontroli wykonywanych nasypów należy sprawdzić:

           -  czy zastosowano materiał o właściwych parametrach, dopuszczony przez laboratorium

               Inżyniera,

           -  czy korona nasypu posiada kształty i wymiary zgodne z dokumentacją projektową,

           -  czy skarpy nasypów uformowano właściwie poprzez nadanie im projektowanych pochyleń

               i właściwych zarysów,

           -  czy zachowana została wymagana dokładność wykonania nasypów zgodnie z p.3.8.3. normy

              BN-72/8931-01.

6.2.4.  Sprawdzenie zagęszczenia gruntu.

           Prawidłowość zagęszczenia nasypu bada się wg. BN-77/8931-12 a w przypadkach szczególnych

           np. przy stosowaniu nietypowych materiałów – wg. metody uzgodnionej z Inżynierem np. przez

           kontrolę przebiegu zagęszczania lub materiału w czasie wykonywania robót.

           Badanie zagęszczenia w górnej powierzchni nasypu przeprowadza się w czasie odbioru ostate-

           cznego, badania warstw położonych niżej – sukcesywnie, w czasie budowy przez kontrolowanie

           przebiegu zagęszczania ustalonego na podstawie badań laboratoryjnych.

           W przypadku, gdy skuteczność tak wykonywanej kontroli budzi zastrzeżenia, należy badać stopień

           zagęszczenia najmniej 1 raz na każde 500 m3 nasypu.

           W szczególności należy przy odbiorze skontrolować, czy przyjęta metoda zagęszczania była

           sprawdzona laboratoryjnie.

           Ponadto w czasie badania należy sprawdzić :

           -  czy wilgotność wbudowanego gruntu odpowiada wymaganiom,

           -  czy grubość warstw zagęszczonych nie przekracza wartości podanych w p. 3.1.2. 

           -  czy wskaźnik zagęszczenia gruntu nie jest mniejszy od wartości podanych w p. 3.1.3.

            -  czy stosowano zasadę równomierności zagęszczania, zagęszczania warstwami poziomymi

               oraz kolejności zagęszczania.

6.2.5.   Sprawdzenie umocnienia skarp.

             Umocnienie skarp sprawdza się po wykonaniu robót i polega ono na stwierdzeniu zgodności

             z odpowiednimi postanowieniami zawartymi w niniejszej specyfikacji i dokumentacji projektowej     

6.3.      Ocena wyników badań.

            Jeżeli wszystkie przeprowadzone, zgodnie z niniejszą specyfikacją badania dały wynik pozytywny

            to wykonane roboty należy uznać za zgodne z warunkami umowy.

            W przypadku, gdy chociaż jedne badanie dało wynik ujemny, wykonane roboty lub ich część

            należy uznać za wykonane niewłaściwie. W tym przypadku Wykonawca zobowiązany jest dopro-

            wadzić roboty ziemne do zgodności z warunkami umowy i przedstawić do ponownego odbioru. 

            Roboty poprawkowe Wykonawca wykonuje na własny koszt.

7.       Obmiar  robót.

           Jednostką  obmiaru  jest: 

           -  1 metr sześcienny  ( 1 m3 )  zakupionego, wbudowanego   i zagęszczonego gruntu   stanowiącego   

               zasypkę   za   przyczółkami   i   uzupełnienie   stożków oraz  1  m3  gruntu  stanowiącego 

               zasypkę fundamentów umocnień i próbnych przekopów, 

           -  1 m2 zakupionej i wbudowanej geowłókniny lub membrany   

           Roboty określone w dokumentacji kontraktowej związane z zakresem objętym niniejszą specyfi-

           kacją należy wykonać w ilości podanej w ślepym kosztorysie.

8.        Odbiór robót.

           Szczegółowy sposób postępowania przy odbiorze robót, będących przedmiotem niniejszej

           specyfikacji podany jest w p. 6  SST.

9.         Podstawy płatności.

            Płaci się za 1m3  prawidłowo wykonanej i odebranej zasypki za przyczółkami, 1 m3 uzupełnienia     

            stożków , 1 m3 zasypki fundamentów umocnień i próbnych przekopów .

            Wycena jednostkowa wykonania robót obejmuje: 

            -  zakup materiałów i dostarczenie wszystkich niezbędnych czynników produkcji,            

            -  wykonanie dokopu, dowiezienie i wbudowanie gruntu wraz z jego uformowaniem 

               i zagęszczeniem,

            -  wyprofilowanie skarp nasypu i nadanie im właściwych pochyleń i kształtów,

            -  wyprofilowanie podłoża pod warstwy konstrukcji nawierzchni,

            -  wykonanie warstwy odsączającej w korycie i na poszerzeniach, grubość warstwy po zagęszcze-

                niu  15 cm ( grunt na wykonanie warstwy odsączającej wliczony do ilości robót do wykonania

                ujętej w p. 7.   tj. w ślepym kosztorysie )

             -  kontrola rodzaju i stanu wbudowanych materiałów oraz prowadzenie dokumentacji z kontroli,

             -  wykonanie i rozbiórka ewentualnych urządzeń pomocniczych niezbędnych do realizacji robót.

             Cena obejmuje również odpady i ubytki materiałowe, oraz uprzątnięcie miejsca robót.

10.      Przepisy związane.

           PN-86/B-02480             Grunty budowlane. Określenia. Symbole. Podział i opis gruntów.

           PN-81/B-04452             Grunty budowlane. Badania polowe.

           PN-88/B-04481             Grunty budowlane. Badania próbek gruntów.

           PN-68/B-06050             Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonywania

                                                  i badania przy odbiorze.

           BN-75/8931-03             Drogi samochodowe. Pobieranie próbek gruntu do celów drogowych

                                                  i lotniskowych.

           BN-70/8931-05             Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika nośności gruntu jako podłoża

                                                  nawierzchni podatnych.

           BN-77/8931-12             Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu.

           BN-72/8932-01             Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne.

D.03.01.02 PRZEPUSTY Z BLACHY FALISTEJ

D.03.01.02. 11  Przebudowa przepustu z rur stalowych karbowanych ocynkowanych typu HELCOR 

1. Wstęp

1.1 Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru przebudowy istniejącego mostu płytowego na  przepust poprzez wzmocnienie konstrukcji mostu za pomocą łukowo-kołowej karbowanej stalowej rury ocynkowanej  wsuwanej w światło istniejącego mostu.

1.2 Zakres stosowania SST

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1.

1.3 Zakres robót objętych SST.

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą prowadzenia robót przy budowie przepustu pod koroną drogi i obejmują:

a) zakup rur HEL-COR PA (2,10 x 1.45 ) m

b) transport i składowanie elementów i materiałów do wykonania powyższego przepustu.

c) wykonanie fundamentu kruszynowego z pospółki lub mieszanki żwirowo - piaskowej gr. min. 35 cm pod przepustem 

d) montaż przepustu z  rur typu HELCOR

e) umocnienie skarp wlotu i wylotu przepustu, ujęto w SST  D-06.01.05.

f) umocnienie skarp i stożków nasypu, ujęto w SST  D -06.01.10.

1.4 Określenia podstawowe

1.4.1 Określenia podane w niniejszej SST są zgodne z obowiązującymi normami, oraz wytycznymi stosowania rur typu HELCOR

1.5 Ogólne wymagania dotyczące robót

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania, oraz za zgodność z dokumentacją projektową, SST i poleceniami Inżyniera. Ogólne wymagania dotyczące robót podano w Aprobacie Technicznej oraz wytycznych dostawcy.

2. Materiały

2.1 Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu przepustów pod koroną drogi według zasad niniejszych SST są:

2.1.1  Rury stalowe spiralnie karbowane typu HELCOR  grubości ocynku min. 70 (m zgodnie z normą PNEN 1461:2000,

2.1.2  Pospółka (fundament pod rurę) powinna odpowiadać normie BN-66/6774-01 "Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i pospółka".

2.1.3 Grunt zasypki - piasek gruboziarnisty niewysadzinowy, mieszanki żwirowo piaskowe,

2.1.4. Kamień polny, brukowiec, drobnowymiarowe elementy betonowe(alternatywnie).

2.1.5  Zabezpieczenia antykorozyjne  płaszcza przepustu za pomocą powłok bitumicznych

3. Sprzęt

Roboty związane z wykonaniem przepustu pod koroną drogi będą wykonywane ręcznie oraz przy użyciu sprzętu mechanicznego zaakceptowanego przez Inżyniera. Przy mechanicznym wykonywaniu robót, Wykonawca powinien dysponować następującym sprawnym technicznie sprzętem:

- żuraw 

- zawiesia parciane

4. Transport

Materiały do wykonania przepustów pod koroną drogi mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu. Należy je ułożyć równomiernie na całej powierzchni ładunkowej, obok siebie i zabezpieczyć przed możliwością przesuwania się podczas transportu. Należy zwrócić uwagę na zabezpieczenie warstwy ochronnej rury (ocynk) przed uszkodzeniami mechanicznymi.

Transport mieszanki betonowej - zgodnie z warunkami podanymi w "Wymaganiach i zaleceniach dotyczących wykonywania betonów do konstrukcji mostowych" – GDDP. 

5. Wykonanie robót 

5.1 Wykonawca przedstawi Inżynierowi do akceptacji projekt organizacji i harmonogram robót uwzględniające wszystkie warunki, w jakich będą wykonywane roboty związane z wykonaniem przepustu pod koroną drogi.

5.2 Zakres wykonywanych robót:

5.2.1 Wyznaczenie miejsc wykonania przepustów w oparciu o dokumentację techniczną.

5.2.2 Oznakowania i zabezpieczenie prowadzonych robót zgodnie z typowym projektem organizacji ruchu określonym w instrukcji oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym lub indywidualnym projektem opracowanym zgodnie z zasadami określonymi w instrukcji zatwierdzonej przez organ zarządzający ruchem.

5.2.3 Składowanie materiałów na miejscu budowy - zgodnie BN-75/8971-06

5.2.4 Wykonanie fundamentu kruszynowego z pospółki lub mieszanki żwirowo - piaskowej gr. min. 30cm (frakcja 0-32mm) pod rurą , zagęszczonego do min wsk. zagęszczenia Is=0,98 wg. Proctora, 

5.2.5 Ułożenie rur na przygotowanym fundamencie kruszywowym.

5.2.7 Wypełnienie przestrzeni pomiędzy istniejącą konstrukcją przepustu a rurą HELCOR. Wypełnieni można wykonać podając mieszankę betonową od wlotu i wylotu lub poprzez otwory wykonane w konstrukcji istniejącego przepustu.

5.2.8  Zabezpieczenie antykorozyjne stalowej konstrukcji przepustu

          1/ cała powierzchnia przepustu musi być zabezpieczona antykorozyjnie ocynkiem gr. min. 70 (m

          2/  na odcinku istniejącego obiektu zewnętrzna powierzchnia części przelotowej przepustu oprócz 

               grubości ocynku min. 70 (m musi być zabezpieczona powłoką bitumiczną,

          3/  zewnętrzna powierzchnia części przelotowej przepustu usytuowanej w nasypie musi być 

               dodatkowo zabezpieczona antykorozyjnie za pomocą  emulsji kationowej

6. Kontrola jakości robót 

6.1 Dostawca rur typu HELCOR winien dostarczyć deklarację zgodności do zakupionych materiałów wyprodukowanych zgodnie z aprobatą techniczną.

6.2 Kontrola i badania w trakcie robót wg. SST D.00.00.00. Kontrola i badania w trakcie robót w szczególności obejmuje:

- prawidłowość wykonania i zagęszczenia podsypki z pospółki rzędne fundamentu w 3 miejscach, wskaźnik zagęszczenia ł 0,98

- ułożenie rur wraz z kontrolą rzędnych wlotu i wylotu

-prawidłowa grubość warstwy ocynku (min. 70 m) zgodnie z normą PN EN 1461:2000,

-prawidłowość umocnienia skarp na wlocie i wylocie oraz dna rowu lub wykonania ścianek czołowych,

6.3 Materiały przeznaczone do wbudowania, pomimo posiadania odpowiednich atestów oraz świadectw dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym i mostowym, każdorazowo przed wbudowaniem muszą uzyskać akceptację Inżyniera. Akceptacja partii materiałów do wbudowania polega na wizualnej ocenie stanu materiałów dokonanej przez Inżyniera oraz udokumentowaniu jej wpisem do dziennika budowy.

7. Obmiar robót

Jednostką obmiaru jest metr [ m ] wykonanego przepustu i uwzględnia inne elementy składowe obmierzane wg. innych jednostek.

Obmiar robót polega na określeniu faktycznego stanu, zakresu robót oraz obliczeniu rzeczywistych ilości wbudowanych materiałów. Obmiar robót obejmuje roboty objęte Umową oraz dodatkowe i nieprzewidziane, których potrzebę wykonania uzgodniono w trakcie trwania robót pomiędzy Wykonawcą a Inżynierem. Obmiaru dokonuje Wykonawca w sposób określony w Umowie. Sporządzony obmiar Wykonawca uzgadnia z Inżynierem w trybie ustalonym w umowie. Wyniki obmiaru uwidocznione są w księdze obmiaru i należy je porównać z dokumentacją w celu określenia różnic w ilościach robót.

8. Odbiór robót 

8.1 Odbiór robót zanikających i podlegających zakryciu- wg. SST D.00.00.00. pkt. 6.2

8.2 Odbiór częściowy robót - zgodnie z SST D.00.00.00 pkt. 6.2

8.3 Odbiór końcowy robót wg. SST D.00.00.00 pkt. 6.2.
8.4.
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z ST, Dokumentacją Projektową i poleceniami Kierownika Projektu, jeżeli wszystkie badania i pomiary z zachowaniem odpowiednich tolerancji dały wyniki pozytywne.

9. Podstawa płatności 

9.1 Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w D.00.00.00

9.2 Szczegółowe warunki płatności 

Podstawą płatności są ustalone obmiarem ilości:

- m3 wykonanych wykopów, 

- m3 podsypki z pospółki, 

- m wykonanej części przelotowej przepustu,

- m2 obrukowania

- m2 ułożenia materiałów geotekstylnych

9.3 Szczegółowy zakres robót wchodzących w zakres płatności:

- dostarczenie na miejsce budowy sprzętu potrzebnego do wykonania przepustu

- wyznaczenie na podstawie dokumentacji miejsca wykonywania przepustu

- wykonanie podsypki z pospółki pod rurą HelCor 

- ułożenie na wykonanej podsypce rur HelCor 

- plantowanie skarp nasypu
- dostawa rury HelCor oraz kruszywa na podsypkę oraz kamienia brukowego,

- umocnienie skarp wlotu i wylotu oraz dna rzeki na wlocie i wylocie 

Uwaga: szczegółowy opis robót towarzyszących ujęty jest w innych SST, a ilości robót ujęto

             w kosztorysie ofertowym i przedmiarze robót.

10. Przepisy związane

1. Wytyczne zalecenia wykonywania przepustów z konstrukcji stalowych

2. Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych – CBPBDiM  W-wa

3. Rozporządzenie MtiGM z dnia 12 listopada 1992 w sprawie zarządzania ruchem na drogach (Dz. Unr.92 z 1992r z późniejszymi zmianami )

4. BN-75/8971-06 
Składowanie materiałów

5. BN-71B-8932-01       Zagęszczenie zasypki

6. PN-78/M-82006  
Podkładki okrągłe dokładne 

7. PN-82/M-82054/03   Śruby, wkręty i nakrętki. Własności mechaniczne śrub i wkrętów.

8. PN-82/M-82054/09   Śruby, wkręty i nakrętki. Własności mechaniczne nakrętek

9. PN-74/B-24620 
Lepik asfaltowy stosowany na zimno.

10. PN-60B-11104 
Materiały kamienne. Brukowiec.

11. PN-90/B-14501 
Zaprawy budowlane zwykłe. 

12. PN-58/C-96177 
Lepik asfaltowy bez wypełniaczy stosowany na gorąco.

13. BN-68/6753-04 
Asfaltowe emulsje kationowe do izolacji przeciwwilgociowych 

14. BN-90/6753-12 
Masa dyspersyjna asfaltowo-gumowa. 

- Zalecenia projektowe i technologiczne dla podatnych konstrukcji inżynierskich z blach falistych  

   wydane przez GDDK i A w Warszawie

- Wytyczne zalecenia wykonywania przepustów z rur HEL-COR opracowane przez firmę ViaCon Polska

- "Wymagania i zalecenia dot. wykonywania betonów do konstrukcji mostowych" - GDDP- BN-66/6774-01 Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i pospółka- PN-88/B-30000 Cement portlandzki

- Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych - CBPBDiM W-wa

- Rozporządzenie MTiGM z dnia 12 listopada 1992 w sprawie zarządzania ruchem na drogach ( Dz. 

       Unr.92 z 1992r z późniejszymi zmianami )

D.06.01.05.  Umocnienie dna koryta rzeki dyblami lub narzutem kamiennym, 

                       ułożonymi na geowłókninie oraz  umocnienie skarp cieku płytami

                       "EKO" ułożonymi na geowłókninie. 

1. Wstęp

1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej ST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem umocnienia koryta dna rzeki ( cieku wodnego ) dyblami betonowymi lub narzutem kamiennym, ułożonymi na geowłókninie oraz  umocnienie skarp cieku płytami"EKO" ułożonymi na geowłókninie.

 1.2. Zakres stosowania ST

ST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p.1. 1.

1.3. Zakres robót objętych ST

Zakres robót dotyczy wykonanie umocnienia  z dybli betonowych grubości 12 cm lub narzutem kamiennym o grubości 20 cm, ułożonych na geowłókninie oraz  umocnienie skarp cieku płytami"EKO" ułożonymi na geowłókninie - przy wlotach i wylotach przepustów  

1.4. Określenia podstawowe

Określenia podane w niniejszej Specyfikacji są zgodne z normami podstawowymi, normami związanymi, wytycznymi i określeniami podanymi w ST.D-M.00.00.00.- Wymagania ogólne.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonania robót i ich zgodność z Dokumentacją  Projektową, ST i poleceniami Inżyniera. Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST.D-M.00.00.00 Wymagania ogólne.

2. Materiały

2.1 Warunki ogólne stosowania materiałów

Warunki ogólne stosowania materiałów  podano w ST.D-M.00.00.00 Wymagania ogólne.

2.2 Materiały stosowane do wykonania umocnienia

2.2.1   Dyble betonowe gr. 12 cm i płyty EKO gr. 10 cm

Dyble i płyty betonowe EKO musi być wyprodukowana ze zwartą strukturą wolną od rys , z gładkimi powierzchniami bocznymi..

Dopuszczalne odchylenia wymiarów wynoszą :

· dla długości i szerokości (3 mm

· dla wysokości ( 5 mm
Powierzchnia boczna  uważana jest za płaską, a krawędź za prostą jeżeli żadne wybrzuszenie nie przekracza 

2 mm. 

Wytrzymałość na ściskanie określona na 5 dyblach wg metody podanej w normie  powinna  wynosić średnio 20 MPa a żaden z pojedynczych wyników nie może być mniejszy niż 25 MPa..

Nasiąkliwość płyt powinna być nie większa niż 4 % , zgodnie z wymaganiami normy PN-88/B-06250, dla elementów betonowych narażonych bezpośrednio na działanie czynników atmosferycznych
Każda partia dostarczonych na budowę dybli i płyt betonowych powinna posiadać atest  producenta.

2.2.3. Geowłóknina  o gramaturze 500 g/m2 
2.2.4. Kamień naturalny, łamany

2.2.5  Piasek
Na podsypkę pod płyty należy zastosować piasek średnio lub gruboziarnisty spełniający wymagania normy  PN-B-11113 - Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek.

3. Sprzęt

3.1. Ogólne warunki stosowania sprzętu

Ogólne warunki stosowania sprzętu podano w ST D-M. -00.00.00 Wymagania ogólne.

Roboty związane z układaniem umocnienia z dybli betonowych i płyt EKO mogą być wykonane ręcznie  lub przy pomocy dowolnego sprzętu mechanicznego akceptowanego przez Inżyniera.

4. Transport

4.1 Warunki ogólne transportu

Warunki ogólne transportu podano w ST D-M.00.00.00 Wymagania Ogólne.

Materiały potrzebne do wykonania robót objętych niniejszą ST mogą być przewożone dowolnymi środkami transportowymi  zaakceptowanymi przez Inżyniera.

5. Wykonanie robót

Wykonawca jest zobowiązany do przedstawienia  Inżynierowi do akceptacji projektu organizacji robót , uwzględniającego wszystkie warunki podane w Dokumentacji projektowej i ST.

5.1.  Przygotowanie podłoża gruntowego pod dyble lub płyty EKO

Podłoże może być przygotowane ręcznie lub mechanicznie, tak aby nie naruszyć struktury naturalnej gruntu.

Podłoże powinno być równe i w razie potrzeby powinno być dogęszczone.

5.2  Wykonanie podsypki z piasku

Podsypkę należy zagęścić tak aby stopa ludzka zostawiała ledwie widoczny ślad.

5.3  Ułożenie umocnienia -  z dybli betonowych gr. 12 cm i płyt EKO ułożonych na geowłókninie
                                          - z narzutu kamiennego o gr. 20 cm ułożonego na geowłókninie

5.4  Wypełnienie szczelin między dyblami lub kamieniami,  piaskiem
      Wypełnienie szczelin pomiędzy płytami EKO - gruntem rodzimym
5.5  Ubicie dybli za pomocą wibratora z osłoną z tworzywa sztucznego lub ręcznie młotem poprzez deskę  

6. Kontrola jakości robót

6.1  Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M.-00.00.00. Wymagania ogólne.

6.2  Ocena  piasku

Należy sprawdzić zgodność cech fizycznych piasku na podsypkę z wymaganiami normy PN-B-11113

6.3  Sprawdzenie jakości dybli i płyt EKO

Jak zaznaczono w p.2.2.1  Wykonawca powinien przedstawić  Inżynierowi świadectwo jakości ( atest) producenta. Atest powinien  być udokumentowany pełnymi badaniami wykonywanymi przez producenta w ramach okresowej kontroli jakości ich produkcji.

Pełne badania wykonywane przez upoważnioną jednostkę badawczą  powinny obejmować :

· badanie wytrzymałości na ściskanie po 28 dniach,

· nasiąkliwość

· mrozoodporność ,

· kształt i wymiary

Wymagania dotyczące powyższych cech podano w p.2.2.1

6.4 Sprawdzenie zagęszczenia podłoża gruntowego i podsypki  piaskowej

Wskaźnik zagęszczenia  podłoża gruntowego (Is) powinien wynosić co najmniej 97 %  maksymalnego zagęszczenia gruntu wg normalnej próby Proctora.  Podsypka piaskowa powinna  być tak zagęszczona  aby stopa człowieka pozostawiała ledwie widoczny ślad.

6.5  Badania związane z odbiorem

Sprawdzenie równości powierzchni należy wykonać co najmniej raz na każde 300 - 500 m2
Prześwit  pomiędzy nawierzchnią i przyłożoną łatą nie może przekraczać 0,8 cm.

Sprawdzenie profilu poprzecznego należy wykonać za pomocą szablonu z poziomnicą co najmniej raz na każde 300 - 500 m2 chodnika lecz nie rzadziej niż co 50 m.  Dopuszczalne odchylenie  od przyjętego profilu 

wynosi  ( 0,3 cm

Sprawdzenie profilu podłużnego należy wykonać poprzez niwelację, biorąc pod uwagę punkty charakterystyczne , jednak nie rzadziej niż  co 100 m., na zjazdach z częstotliwością wg.  zaleceń  Inżyniera.

Odchylenia od projektowanej niwelety umocnienia w punktach załamania nie powinny przekraczać ( 3 cm.

7. Obmiar robót

Jednostką obmiarową jest 1 [m2] wykonanej nawierzchni umocnienia dna rzeki dyblami betonowymi lub narzutem kamiennym, ułożonymi na geowłókninie 500 g/m2 lub płyt EKO ułożonych na geowłókninie 500 g/m2

Całkowita powierzchnia  wykonanego umocnienia  zgodnie ze ślepym kosztorysem

8. Odbiór robót

Podłoże  podlega odbiorowi  wg   zasad określonych w ST. D-M. 00.00.00. Wymagania ogólne.

Odbioru dokonuje Inżynier na podstawie wyników badań laboratoryjnych materiałów , wyników kontroli jakości robót , obmiaru w terenie i  stwierdzeniu zgodności wykonania tych robót z Dokumentacją  Projektowa i niniejszą ST.

8.1. Dokumenty i badania do odbioru

Badania przy odbiorze przeprowadza się w celu sprawdzenia czy wymienione w Specyfikacji elementy robót zostały wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową i ST.

Badania polegają na sprawdzeniu:

a)   technicznych dokumentów kontrolnych,

b)  odchyłek  wykonanych robót.

9. Podstawa płatności

Płaci się za  [m2]  wykonanej powierzchni umocnienia dyblami betonowymi, narzutem kamiennym lub

płytami EKO zgodnie z  obmiarem oraz ślepym kosztorysem i oceną jakości  wykonanych robót  na podstawie  pomiarów i badań laboratoryjnych.

Cena obejmuje

· prace pomiarowe,

· zakup i dostarczenie potrzebnych materiałów

· przygotowanie podłoża

· wykonanie podsypki

· ułożenie  geowłókniny

· ułożenie powierzchni umocnienia z dybli lub z narzutu kamiennego

· ubicie dybli i wypełnienie szczelin piaskiem

· ułożenie płyt EKO i wypełnienie szcelin gruntem rodzimym

· wykonanie wymaganych pomiarów i badań

· kontrola prawidłowości wykonanych robót.

10. Przepisy związane

PN-88/B-06250                  Beton zwykły

BN- 67/6774 -04                Kruszywa  naturalne do nawierzchni  drogowych. Piasek

D.06.01.10.  UMOCNIENIE SKARP I  STOŻKÓW  GEOMATAMI  Z  WŁÓKIEN  

                     POLIMEROWYCH

1. Wstęp

1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej ST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych 

z wykonaniem  umocnienia skarp i stożków geomatami z włókien polimerowych.

(i geowłókninie jeżeli określono jej zastosowanie w projekcie wykonawczym.)

 1.2. Zakres stosowania ST

ST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p.1. 1.

1.3. Zakres robót objętych ST

Zakres robót dotyczy wykonanie umocnienia skarp i  stożków geomatami z włókien polimerowych.

W zakres robót wchodzi:

-  przygotowanie podłoża

-  ułożenie geomaty

1.4. Określenia podstawowe

Określenia podane w niniejszej Specyfikacji są zgodne z normami podstawowymi, normami związanymi, wytycznymi i określeniami podanymi w ST.D-M.00.00.00.- Wymagania ogólne. pkt. 1

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonania robót i ich zgodność z Dokumentacją  Projektową, ST i poleceniami Inżyniera. Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST.D-M.00.00.00 Wymagania ogólne.

2. Materiały

2.1 Warunki ogólne stosowania materiałów

Warunki ogólne stosowania materiałów  podano w ST.D-M.00.00.00 Wymagania ogólne.

2.2 Materiały stosowane do wykonania umocnienia stożków.

2.2.2   Geomata z włókien polimerowych o grubości 17 mm 

    Właściwości mechaniczne:        

          -  wytrzymałość na rozciąganie wzdłuż pasma  10 kN/m

          -  wytrzymałość na rozciąganie wszerz pasma   15 kN/m

          - wydłużenie względne przy obciążeniu maksymalnym wzdłuż pasma  20 %

          - wydłużenie względne przy obciążeniu maksymalnym wszerz pasma   15 %

      Właściwości fizyczne:

          -  masa powierzchniowa   380 g/m2
          -  grubość geomaty              17 mm

          -   materiał,  100 % poliestru

2.2.2. Grunt nasypowy
          Grunt organiczny uzyskany z robót ziemnych w obrębie przepustu

2.2.3.  Nasiona traw 
2.3.4.  Walec gabionowy o średnicy 20 cm 

2.3.5.  Szpilki w kształcie litery „U” z prętów Ø 8 mm, długość szpilek 300
3. Sprzęt

3.1. Ogólne warunki stosowania sprzętu

Ogólne warunki stosowania sprzętu podano w ST D-M. -00.00.00 Wymagania ogólne.

Roboty związane z układaniem umocnienia z geomaty mogą być wykonane ręcznie  lub przy pomocy dowolnego sprzętu mechanicznego akceptowanego przez Inżyniera.

4.  Transport

4.1 Warunki ogólne transportu

Warunki ogólne transportu podano w ST D-M.00.00.00 Wymagania Ogólne.

Materiały potrzebne do wykonania robót objętych niniejszą ST mogą być przewożone dowolnymi środkami transportowymi  zaakceptowanymi przez Inżyniera.

5. Wykonanie robót

Wykonawca jest zobowiązany do przedstawienia  Inżynierowi do akceptacji projektu organizacji robót , uwzględniającego wszystkie warunki podane w Dokumentacji projektowej i ST.

5.1.  Przygotowanie podłoża gruntowego pod umocnienie z geomaty

Podłoże może być przygotowane ręcznie lub mechanicznie, tak aby nie naruszyć struktury naturalnej gruntu.

Podłoże powinno powinno być zagęszczone i  wyrównane zgodnie z BN-72/8932-01 

- wykonać rowki do kotwienia geomaty ( na górze i przy podstawie skarpy)

5.2.Ułożenie umocnienia z geomaty
-  ułożyć geomatę w rowie u góry skarpy i zamocować za pomocą szpilek w kształcie litery „U”

    ( szpilki z prętów Ø 8 mm, długość szpilek 300 mm )

-  rozwinąć geomatę ułożyć wzdłuż rowka walec gabionowy o średnicy 20 cm i zasypać górny rowek 

   gruntem,

-  przyciąć ( nożyczkami lub nożem) geomatę w żądanym miejscu przed zakotwieniem jej  w dolnym 

   rowku ( przy podstawie skarpy )

-  ułożyć geomatę w dolnym rowku i zamocować za pomocą szpilek w kształcie litery „U”, ułożyć wzdłuż 

    rowka walec gabionowy o średnicy 20 cm i zasypać rowek gruntem,

-  zakłady podłużne powinny wynosić nie mniej niż 100 mm

-  rozstaw kotew co 1,50 m,  w środku geomaty oraz na zakładach podłuznych

5.3. Zbezpieczenie umocnienia 

-  wypełnić geomatę gruntem organicznym ok. 10 mm gruntu

-  wykonać obsianie trawą

-  przykryć geomatę warstwą gruntu organicznego o grubości 10 mm

6. Kontrola jakości robót

6.1  Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M.-00.00.00. Wymagania ogólne.

6.2  Sprawdzenie jakości geomaty.

Jak zaznaczono w p.2.2.1  Wykonawca powinien przedstawić  Inżynierowi świadectwo jakości ( atest) producenta. Atest powinien  być udokumentowany pełnymi badaniami wykonywanymi przez producenta w ramach okresowej kontroli jakości ich produkcji.

Pełne badania wykonywane przez upoważnioną jednostkę badawczą  powinny obejmować :

· badanie wytrzymałości 

· kształt i wymiary

Wymagania dotyczące powyższych cech podano w p.2.2.

6.3  Badania związane z odbiorem
Sprawdzenie równości powierzchni należy wykonać co najmniej raz na każde 300 - 500 m2
Prześwit  pomiędzy nawierzchnią i przyłożoną łatą nie może przekraczać 0,8 cm.

Sprawdzenie profilu poprzecznego należy wykonać za pomocą szablonu z poziomnicą co najmniej raz na każde 300 - 500 m2 chodnika lecz nie rzadziej niż co 50 m.  Dopuszczalne odchylenie  od przyjętego profilu wynosi  ( 0,3 cm

Sprawdzenie profilu podłużnego należy wykonać poprzez niwelację, biorąc pod uwagę punkty charakterystyczne , jednak nie rzadziej niż  co 100 m., na zjazdach z częstotliwością wg.  zaleceń  Inżyniera.

Odchylenia od projektowanej niwelety ( chodnika ) w punktach załamania nie powinny przekraczać 

( 3 cm.

7. Obmiar robót

Jednostką obmiarową jest 1 [m2] wykonanej powierzchni umocnienia skarp i stożków geomatą.

Całkowita powierzchnia  wykonanego umocnienia  zgodnie ze ślepym kosztorysem

8. Odbiór robót

Podłoże  podlega odbiorowi  wg   zasad określonych w ST. D-M. 00.00.00. Wymagania ogólne.

Odbioru dokonuje Inżynier na podstawie wyników badań laboratoryjnych materiałów , wyników kontroli jakości robót , obmiaru w terenie i  stwierdzeniu zgodności wykonania tych robót z Dokumentacją  Projektowa i niniejszą ST.

8.1. Dokumenty i badania do odbioru
Badania przy odbiorze przeprowadza się w celu sprawdzenia czy wymienione w Specyfikacji elementy robót zostały wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową i ST.

Badania polegają na sprawdzeniu:

a)   technicznych dokumentów kontrolnych,

b)  odchyłek  wykonanych robót.

9. Podstawa płatności
Płaci się za  [m2]  wykonanej powierzchni umocnienia skarp i stożków geomatą zgodnie z  obmiarem i oceną jakości  wykonanych robót  na podstawie  pomiarów i badań laboratoryjnych.

Cena obejmuje

· prace pomiarowe,

· zakup i dostarczenie potrzebnych materiałów

· przygotowanie podłoża

· ułożenie geomaty i zamocowanie jej do podłoża stalowymi szpilkami fi. 8 mm

· ułożenie w górnym i w dolnym rowku walca gabinowego o średnicy 20 cm

· przykrycie geomaty gruntem wraz z obsianiem trawą

· wykonanie wymaganych pomiarów i badań

· kontrola prawidłowości wykonanych robót.

10. Przepisy związane

BN- 67/6774 -04                Kruszywa  naturalne do nawierzchni  drogowych. Piasek
D-07.05.01. Bariery ochronne stalowe 

1. Wstęp

1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej ST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru  barier ochronnych  stalowych typu  SP-04/D/2  z rozstawem słupków co 2,0 m na dojazdach do obiektów mostowych.

1.2. Zakres stosowania ST

ST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.1.

1.3.  Zakres robót ujętych w ST

Roboty, których dotyczy Specyfikacja obejmują  wszystkie czynności umożliwiające i mające na celu wykonanie nad przepustem barier ochronnych SP-04/D/2 raz z pochwytem z rury stalowej.wraz z fundamentami betonowymi pod krótkie słupki bariery.

1.4. Określenia podstawowe

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z normami, wytycznymi i określeniami podanymi  w ST.D-M 00.00.00.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość robót i ich zgodność z Dokumentacją Projektową, ST i poleceniami Inżyniera

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST D-M.00.00.00 Wymagania ogólne

2. Materiały

Stosuje się bariery ochronne stalowe  typ  SP-06.

Elementy barier:

· taśma profilowana o czynnej dł. 4000 mm

· słupki długości  1900 mm  [ ceownik lub I - dwuteownik ].

· słupki (krótkie) H = 700 mm z płyta stalową w podstawie 

· pas profilowany o  czynnej długości  4000 mm.

· wspornik profilowy poprzeczny

· podkładka prostokątna

· kotwa

· śruby mocujące z  podkładkami i nakrętkami.

· światła odblaskowe ( białe i czerwone )

· rura stalowa Ø 70/5 mm

Elementy barier powinny być ocynkowane, gwarantujące długą trwałość.  

Wszystkie materiały i prefabrykaty użyte dobudowy powinny pochodzić tylko z miejsc i od producentów uzgodnionych i zatwierdzonych przez Inżyniera . Miejsca zakupu i poboru materiałów powinny być wybrane przez Wykonawcę z wyprzedzeniem , przed rozpoczęciem robót. Nie później niż 30 dni przed rozpoczęciem robót Wykonawca powinien dostarczyć Inżynierowi wyniki badań oraz atesty. Materiały które nie spełnia wymagań zostaną odrzucone

Wszystkie elementy barier powinny spełniać następujące wymagania:

· materiał i zabezpieczenie antykorozyjne powinny gwarantować trwałość barier minimum 15 lat.

· elementy barier powinny być łatwo wymienialne w przypadku ich uszkodzenia lub w potrzebie demontażu na przejazdach awaryjnych

3. Sprzęt

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące sprzętu  określono w ST D-M. 00.00.00. Wymagania ogólne.

Sprzęt budowlany powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom zawartym w ST i Dokumentacji projektowej, oraz być uzgodniony i zaakceptowany przez  Inżyniera. Jakikolwiek sprzęt , maszyny , urządzenia i narzędzia  nie spełniające wymagań jakościowych zostaną przez Inżyniera zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót.

Do wykonania robót związanych z budową należy używać następującego sprzętu :

· wiertnice do wykonania otworów pod słupki,

· wibratory  do zagęszczania gruntu,

· narzędzia do montażu prowadnic.

Montaż barier wykonuje się ręcznie

4. Transport

Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące transportu   określono w ST D-M. 00.00.00. Wymagania ogólne.

Do przewozu elementów barier należy używać samochodów skrzyniowych.

Bariery w czasie transportu powinny być odpowiednio zabezpieczone, aby nie uległy odkształceniom (dotyczy to również składowania).

5. Wykonanie robót

Wykonanie polega na umocowaniu w podłożu słupków i zamontowanie elementów barier, wg rysunków pokazanych w Dokumentacji Projektowej .

Wymagania jakościowe dla materiałów - jak w p. 2 , a usytuowanie  - jak w Dokumentacji Projektowej.

Warunki wykonania :

wysokość   - 0,75 m od powierzchni, na której podczas kolizji znajduje się  koło pojazdu samochodowego,  dopuszcza się tolerancję wykonania  ( 2 cm,

równość    - bariery powinny być równoległe do krawędzi chronionej (jezdnia, opaska,  pas awaryjny).

Na prowadnicy należy umieścić światła odblaskowe . Po prawej stronie jezdni należy umieścić światła odblaskowe pomarańczowe lub czerwone a po lewej stronie białe. Odległość między kolejnymi światłami odblaskowymi na odcinkach prostych i łukach powyżej 500 m. powinna wynosić  52 m. 

Słupki należy osadzić w otworach wykonanych przy pomocy wiertnic z wykorzystaniem szablonów.

Dno otworów  należy wzmocnić warstwą tłucznia , zaś otwór wypełnić piaskiem stabilizowanym cementem w ilości  40 kg cementu  na 1 m3 piasku.

Zabezpieczenie konstrukcji stalowych  barier ochronnych powinno być wykonane zgodnie z wymaganiami określonymi w ST M.-15.00.00.

6. Kontrola jakości robót

Kontrola jakości polega na sprawdzeniu dokumentów jakości materiałów i zgodności wykonania z wymaganiami podanymi w p. 5.

W czasie budowy Wykonawca powinien prowadzić systematyczne pomiary i badania kontrolne  ( w zakresie i z częstotliwością gwarantującą zachowanie wymagań jakości robót ) i dostarczać ich wyniki Inżynierowi. 

Różnice pomiędzy  rzędnymi góry wykonanych barier ochronnych stalowych a rzędnymi projektowanymi nie powinny przekraczać ( 5 cm i ( 1 cm.

Wymiary wykonanych konstrukcji nie mogą różnić się od wielkości przewidzianych w Dokumentacji Projektowej o więcej niż 1 cm.

7. Obmiar robót

Jednostką obmiarową jest [mb] wykonanej bariery.

Zgodnie z  przedmiarem i ślepym kosztorysem.

8. Odbiór robót

Odbiór robót polega na sprawdzeniu ilości wykonanych robót, zgodności z Dokumentacją Projektową  i ST, sprawdzeniu dokumentów i wyników badań jakości materiałów i dokładności wykonanych robót oraz  wizualnej ocenie wykonanych robót

W przypadku stwierdzenia wad , Inżynier ustali zakres wykonania robót poprawkowych lub zleci rozbiórkę i ponowne wykonanie robót  wg zasad określonych w niniejszej ST.

9. Warunki płatności

Płaci   się za (mb) wykonanej bariery.

Cena obejmuje:

· zakup materiałów,

· transport materiałów i urządzeń pomocniczych

· wykonanie pomiarów i badań określonych w ST

· dostarczenie elementów barier ochronnych stalowych,

· wyznaczenie lokalizacji barier,

· wykonanie montażu konstrukcji barier 

· konserwacja antykorozyjna stalowych elementów barier

· kontrolę przeprowadzonych robót

10. Przepisy związane

Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych. GDDP  Warszawa 1994 r.

Katalog drogowych barier ochronnych - PPT Kielce , BP-BDiM, Warszawa ,styczeń 1993


D.08.00.00.
ELEMENTY ULIC


D.08.01.01.
Krawężniki betonowe.


D.08.03.01.
Obrzeża betonowe.

-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

1.
Wstęp.

1.1.
Przedmiot SST.

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wbudowaniem krawężników i obrzeży betonowych.

1.2.
Zakres stosowania SST.

Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1.

1.3.
Zakres robót objętych specyfikacjami.


Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji technicznej SST obejmują wymagania ogólne wspólne dla robót objętych niżej wymienionymi specyfikacjami :

Krawężniki betonowe  20x30 cm

Obrzeża betonowe.        8x30 cm

1.4.
Określenia podstawowe.
Krawężniki uliczne – składają się z elementów betonowych i stanowią odgrodzenie pasa jezdnego ulicy (drogi ) od pasów chodnikowych.

Ława (fundament) – warstwa nośna służąca do umocnienia krawężnika oraz przenosząca obciążenie krawężnika na grunt.

Chodniki – wydzielone i umocnione powierzchnie drogi, ulicy lub placu przeznaczone wyłącznie do ruchu pieszego.

Obramowanie chodników – umocnienie ich bocznych krawędzi, wykonane z krawężników obrzeży betonowych.

Koryto chodnika – wykop służący do wbudowania konstrukcyjnych elementów chodnika, wykonany zgodnie z projektowanym przekrojem podłużnym ii poprzecznym w planie pasa chodnikowego.

Podłoże ziemne – grunt rodzimy lub nasypowy zagęszczony, na którym wykonuje się ławę (fundament) lub podsypkę.

1.5.
Ogólne wymagania dotyczące robót.


Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość stosowanych materiałów i wykonywanych robót oraz za ich zgodność z dokumentacją projektową, Szczegółową Specyfikacją Techniczną oraz zaleceniami Inżyniera.

2.
Materiały.

2.1. Krawężniki betonowe.

· Krawężniki betonowe 20x30x100 cm, wg BN-80/6775.03.03,

· Mieszanka betonowa – B 20,

· Podsypka cementowo – piaskowa o stosunku 1:4,

2.2.
Obrzeża betonowe.

· Obrzeża chodnikowe 8x30 cm, wg BN-80/6775-03.03,

· piasek gatunek 2 lub 3.

3. Sprzęt.

Roboty mogą być wykonywane ręcznie lub mechanicznie. Roboty można wykonać przy użyciu dowolnego sprzętu zaakceptowanego przez Inżyniera.

4. Transport. 

Transport krawężników, płyt i obrzeży betonowych powinien odbywać się w liczbie sztuk nie przekraczającej dopuszczalnego obciążenia zastosowanego środka transportu. Układanie w/w elementów betonowych na środkach transportu powinno odbywać się w pozycji jakiej będą wbudowywane. Rozmieszczenie elementów na środkach transportu powinno być symetryczne. Elementy należy układać na podkładach drewnianych o wymiarach przekroju co najmniej 10 x 5 cm. Przewożone elementy należy zabezpieczyć przed przesuwaniem.

5. Wykonanie robót.

5.1. Wbudowanie krawężników.

5.1.1. Wykonanie ławy.

5.1.1.1. Wykop koryta pod ławy.

Koryto pod ławy należy wykonać zgodnie z normą PN-68/B-06050.

5.1.1.2. Beton na ławy.

· Mieszanka betonowa winna odpowiadać wymaganiom PN-88/B-06250 i SST M.13.00.00 „Beton” zawartej 
w części mostowej.

· Klasa betonu B 20.

· Najmniejsza dopuszczalna ilość cementu –210 kg/m3 mieszanki betonowej.

· Największa dopuszczalna wartość stosunku wodno – cementowego (w/c) – 0,75

· Stopień mrozoodporności – W 2

· Wytrzymałość betonu jak dla betonu B 20 wg PN-88/B-06250.

5.1.1.3. Wykonanie ławy betonowej.

Ławy betonowe zwykłe bez oporu w gruntach spoistych koryta ziemnego wykonuje się bez szalowania przy gruntach sypkich należy stosować szalowanie. 

Beton rozścielony w szalowaniu powinien być wyrównywany warstwami. Betonowanie ław należy wykonać zgodnie 
z PN-63/B-06251.

Co 50 m należy stosować szczeliny dylatacyjne wypełnione bitumiczną masą zalewową odpowiadającą PN-54/S-30001.

Szczeliny należy starannie oczyścić na pełną wysokość ławy i osuszyć przed zalaniem ich bitumiczną masą zalewową. Przed zalaniem należy podgrzać masę zalewową do temperatury 150-170ºC.

5.1.1.4. Tolerancja wymiarów.

Ławy pod krawężniki należy wykonać o wymiarach zgodnie z projektem. Tolerancja wymiarów może wynosić :

· dla wysokości (grubości) 10% wysokości projektowanej,

· dla szerokości ławy 20% szerokości projektowanej.

5.1.2. Krawężniki

5.1.2.1. Ustawienie krawężników.

Ustawienie krawężników na ławach betonowych wykonuje się na podsypce z piasku lub na zaprawie cementowo-piaskowej. Grubość warstwy podsypki piaskowej lub zaprawy cementowo-piaskowej powinna wynosić 3 cm po zagęszczeniu.

5.1.2.2. Światło krawężnika.

W przekroju poprzecznym ulicy (drogi) światło krawężnika od strony jezdni powinno wynosić 12 cm.

5.1.2.3. Niweleta podłużna.

Niweleta podłużna powinna być z projektowaną niweletą jezdni ulicy (drogi).

5.1.2.4. Spoiny.

Szerokość spoin nie powinna przekraczać – 1 cm.

Spoiny należy wypełniać zaprawą cementowo-piaskową, przygotowaną w stosunku 1 : 2. Dla zabezpieczenia przed wpływami temperatury krawężniki zalewać co 50 m bitumiczną masą zalewową.

5.1.2.5.
Tylna ścianka krawężnika – od strony chodnika powinna być pop ustawieniu krawężnika obsypana piaskiem, żwirem, tłuczniem lub miejscowym gruntem przepuszczalnym, ubitym i skomprymowanym.

5.2. Wbudowanie obrzeży.

5.2.1. Podsypka piaskowa.

Podsypka piaskowa powinna być wykonana z piasku średnio lub gruboziarnistego grubości 3 cm. 

5.2.2. Ustawienie obrzeży betonowych.

Obramowanie chodników z obrzeży wg pkt. 2.3., ustawionych na podsypce piaskowej grubości 3 cm po zagęszczeniu. Obrzeże może wystawać ponad poziom chodnika na wysokość 25 cm.

5.2.2.1.
Niweleta podłużna.


Niweleta podłużna powinna być zgodna z projektowaną niweletą chodnika.

5.1.1.1. Spoiny

Jak w pkt. 5.1.2.4.

6. Kontrola jakości robót.

6.1. Zakres badań.

· sprawdzenie cech zewnętrznych,

· sprawdzenie prawidłowości wykonania robót.

6.2. Sprawdzenie cech zewnętrznych.

a) oględziny zewnętrzne:

Powierzchnie elementów powinny być bez rys pęknięć i ubytków betonu o fakturze z formy lub zatartej. Krawędzie elementów powinny być równe i proste.

b) sprawdzenie wymiarów: 

Pomiar przy pomocy linii z podziałką milimetrową.

Dopuszczalne odchyłki wymiarowe krawężników i obrzeży:

· na długości  ( 8 mm

· na wysokości   ( 3 mm

· na szerokości  ( 3 mm

sprawdzenie szczerb i uszkodzeń wg BN-80/6775-03.01.

6.3. Sprawdzenie prawidłowości wykonania robót.

6.3.1. Wbudowanie krawężników.

6.3.1.1. Ława betonowa.

a) Profil podłużny.

Profil podłużny górnej powierzchni ławy powinien być zgodny z projektowaną niweletą. Dopuszczalne odchylenia mogą wynosić 1 cm na każde 100 m ławy.

b) Wysokość (grubość).

Wysokość ław oraz szerokość górnej powierzchni ławy należy sprawdzić w dwóch dowolnie wybranych punktach na każde 100 m ławy. Tolerancję wymiarów podano w pkt. 3.2.1.2.

c) Równość górnej powierzchni ławy.

Równość sprawdza się przez przyłożenie w dwóch punktach, na każde 100 m ławy, 3- metrowej łaty. Prześwit pomiędzy górną powierzchnią ławy nie  może przekraczać 1 cm.
d) Dopuszczalne odchylenie.

Dopuszczalne odchylenie linii ław od projektowanego kierunku nie może przekraczać 2 cm na 100 m wykonanej ławy.

6.3.1.2. Krawężniki betonowe.

a) Dopuszczalne odchylenie linii krawężników .

Dopuszczalne odchylenie linii krawężników w planie od linii projektowej wynosi 1 cm na każde 100 m ustawionego krawężnika.

b) Dopuszczalne odchylenie niwelety.

Dopuszczalne odchylenie niwelety górnej płaszczyzny krawężnika od niwelety projektowanej może wynosić 
1 cm na każde 100 m badanego niwelacją ciągu krawężnika.

c) Równość górnej powierzchni krawężników.

Równość górnej powierzchni krawężników sprawdza się przez przyłożenie w dwóch punktach, na każde 100 m krawężnika 3-metrową łata. Prześwit pomiędzy górną powierzchnią krawężnika i przyłożoną łatą nie może przekraczać 1 cm.

d) Dokładność wypełnienia spoin.

Dokładność wypełnienia spoin bada się na każdych 10 metrach ustawionego krawężnika. Spoiny muszą być wypełnione całkowicie na pełną głębokość.

7. Obmiar robót.

Jednostką obmiarową wbudowanych krawężników i obrzeży jest - [mb] wykonanego krawężnika lub obrzeża betonowego zgodnie z Dokumentacją Projektową i pomiarami w terenie.

Należy wykonać :

ustawienie krawężników betonowych 20x30 cm na ławie betonowej 

ustawienie obrzeży betonowych 8x30


8. Odbiór robót.

Dokonuje się następujących odbiorów:

· Odbiór elementów przed ich wbudowaniem na podstawie badań podanych w SST pkt. 6.2.

· Odbiór końcowy na podstawie badań podanych w SST pkt. 6.3.

Z odbioru końcowego sporządza się protokół.

9. Podstawa płatności.

 Krawężnik betonowy 20x30 cm.

 Obrzeże betonowe 8x30 cm.


Cena jednostkowa obejmuje wyznaczenie linii prowadzącej, zakup i dostarczenie na budowę krawężników 
i obrzeży oraz innych niezbędnych materiałów, dostarczenie i wbudowanie mieszanki betonowej, przygotowanie 
i rozścielenie podsypki cementowo-piaskowej, ustawienie krawężników, wypełnienie spoin zaprawą cementową, zasypanie zewnętrznej ściany krawężnika ziemią i ubicie zgodnie z wymaganiami SST, oczyszczenie stanowiska pracy .

W cenie jednostkowej mieszczą ssie również koszty badań, a także ubytki i odpady.

10. Dokumenty związane.

10.1. Normy:

PN-68/B-06050
„Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonywania i badania przy odbiorze”,

PN-88/B-06250
„Beton zwykły”,

PN-86/B-06712
„Kruszywa mineralne do betonów”,

PN-88/B-30000
„Cement portlandzki”,

PN-88/B-30001
„Cement portlandzki z dodatkami”,

PN-88/B-30005
„Cement hutniczy”,

PN-88/B-32250
„Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw”,

BN-80/6776.03.04.  „Krawężniki i obrzeża chodnikowe”,

BN-64/8845-02
„Krawężniki uliczne. Warunki techniczne wykonania i odbioru”.

M-11.02.01.02   Ręczne wbicie w grunt palisady drewnianej.
1. Wstęp

1.1.  Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót

polegających na ręcznym wbiciu w grunt pali drewnianych tworzących palisadę.

1.2.  Zakres stosowania ST

Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i reali-

zacji robót wymienionych w pkt 1.1.

1.3.  Zakres robót.

Roboty, których dotyczy specyfikacja obejmują zakup i dostawę surowca tartacznego o średnicy 8-10 cm

klasy III, okorowaniu oraz ucięciu na odpowiednią długość wraz z zaostrzeniem i wbiciem w grunt.

1.4.  Określenia podstawowe.

Określenia podstawowe podane w niniejszej ST są zgodne z normami oraz specyfikacją ogólną i polece-

niami Inżyniera.

2.  Materiały

Materiał budowlany obejmuje surowiec tartaczny iglasty o średnicy 8-10 cm III kl.

3.  Sprzęt 

Sprzęt do wykonania robót winien być dobrany przez wykonawcę i akceptowany przez Inżyniera.

4.  Transport

Transport zakłada się dowolnym środkiem przystosowanym do przewozu materiałów.

5.  Wykonanie robót

Wykonawca przedstawi Inżynierowi do akceptacji projekt technologii i organizacji robót wbijania pali.

Paliki w trakcie wbijania winny posiadać zabezpieczenie głowicy poprzez nadanie im kształtu stożka ściętego.

6.  Kontrolo robót

Sprawdzeniu podlegają:

Prawidłowe wykonanie konstrukcji pala tj. średnica, wykonanie ostrza, zabezpieczenie lub ukształtowanie

głowicy pala, prostolinijność oraz wbicie na odpowiednią głębokość i usytuowanie w planie.

7.  Obmiar robót

Jednostką obmiaru jest 1 m  wbitej w grunt palisady. Płaci się za ilość metrów bieżących wbitej palisady.

8.  Odbiór robót

Roboty objęte niniejszą specyfikacją podlegają odbiorowi końcowemu na podstawie:

· stwierdzeniu zgodności wykonanego zakresu z robót przewidzianych do wykonania w przedmiarze

robót i ślepym kosztorysie.

9.  Podstawa płatności

Płaci się za 1 m. wbitej w grunt i odebranej palisady. Cena jednostkowa obejmuje zapewnienie niezbędnych czynników produkcji takich jak tymczasowe pomosty i rusztowania, montaż i demontaż oraz przygotowanie surowca tartacznego na wykonanie palisady.

10.  Normy związane 

PN-93/S-10080       Obiekty mostowe, Konstrukcje drewniane. Wymagania i badania

PN-92/D-95017      Drewno tartaczne sosnowe i modrzewiowe

M. 20.00.00 
 Inne roboty mostowe
M.20.02.06   Drobne elementy drogowo-mostowe

1. Wstęp

1.1 Przedmiot SST.

Przedmiotem niniejszej SST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru elementów drogowo-mostowych tj trapezowych materaców gabionowych przy remoncie przepustu 

1.2. Zakres stosowania SST.

SST są stosowane jako dokument przetargowy i kontraktowy przy realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1.

1.3. Zakres robót objęty SST.

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem elementów drogowo-mostowych wymienionych w pkt. 1.1 i zakresem swym obejmują wymagania stawiane materiałom i wykonywanej pracy.

- trapezowych materaców gabionowych,

- warstwy odcinającej z geowłókniny lub z geomaty

1.4.Określenie podstawowe.

Określenia podstawowe podane w niniejszej SST są zgodne z obowiązującymi normami i z definicjami podanymi w ST DM..00.00.00 „Wymagania ogólne”.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót.

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z dokumentacją projektową, SST oraz poleceniami Inżyniera.

- materace siatkowe z siatki ocynkowanej lub powlekanej PCW wypełnione kamieniem łamanym na warstwie geowłókniny lub geomaty

-  kamień do narzutu.

2. Materiały.

2.1 Warunki ogólne stosowania materiałów

Warunki ogólne stosowania materiałów  podano w ST DM.00.00.00 „Wymagania ogólne.”

2.2. Rodzaje materiałów.

2.2.1. Materace  siatkowo – kamienne (gabiony)

Kamień łamany nieobrobiony ze skał twardych, ciężkich, nie zwietrzałych, nie rozpuszczalnych w wodzie i nie wchodzący w reakcje z wodą. 

Minimalna dopuszczalna średnica kamienia – większa od najmniejszego wymiaru oczka siatki.

Optymalna średnica kamienia – 1,5D do 2,0D gdzie D – średnica oczka siatki - (przeciętnie 100 do 180 mm).

Materace siatkowe i gabiony z siatki grubo ocynkowanej (240 – 260 g/m2) - dodatkowo może być powlekana warstwą ochronną PCW grubości 0,4 – 0,6 mm. Drut ze stali niskostopowej może być też pokryty zamiast cynkiem – galfanem (stop cynku, ok. 5% aluminium Grubości niewielkiej ilości metali rzadkich).

Grubosci drutu:

  - dla gabionów – ocynk - 2,7 mm, 3,0 mm,

ocynk + PCV – 2,7 mm/3,7 mm, oczka 80x100 mm 

  - dla materacy - ocynk - 2,2 mm,

ocynk + PCV – 2,2 mm/3,2 mm, oczka 60x80 mm.

2.2.2 Narzut kamienny

Na narzut kamienny - kamień łamany nieobrobiony ze skał twardych, ciężkich, nie zwietrzałych, nie rozpuszczalnych w wodzie i nie wchodzący w reakcje z wodą średnicy przeciętnie 100 do 180 mm.

2.2.3. Geowłóknina lub geomata – materiał włóknisty(np. z włókien poliestrowych lub polipropyleno- wych) służący jako warstwa filtracyjna i drenażowa lub odcinająca.

3.
Sprzęt

Sprzęt używany do wykonania schodów musi być zaakceptowany przez Inżyniera. Sprzęt do wykonywania elementów betonowych powinien być zgodny z S.T.13.00.00.

4.
Transport

Transport elementów dowolnymi środkami transportowymi w sposób zabezpieczający przed uszkodzeniami.

5. Wykonanie robót.

5.1. Materace siatkowo – kamienne

Należy usunąć namułu i gruntu z dna cieku oraz skarp do osiągnięcia wymaganego poziomu. Powierzchnie gruntu należy pokryć geowłókniną lub geomatą (pkt. 5.7).

Materace gabionowe stanowią płaskie kosze o grubości (0,15 - 0,30) m i standardowej szerokości 2,0 m. Długość materacy wynosi  3,0 do 6,0 m.  materace dostarczane są w formie złożonej „skrzynki” z siatki, usztywnionej ściankami działowymi co 1 m. Wieko dostarczane jest osobno. Materace układa się na przygotowanych powierzchniach i wypełnia kamieniem.  W trakcie wypełniania materace poddaje się formowaniu, mocuje się drutem na narożach i stykach, a po przykryciu wiekiem zszywa drutem galwanizowanym.

Materace są elastyczne i przepuszczalne. Odkształcone lub podmyte dopasowują się, nie ulegając zniszczeniu.

Okładziny z materacy gabionowych nadają się na ochrony skarp i dna cieków przy prędkości wody do 4 – 5 m/sek.

Gabiony są prostopadłościennymi koszami wykonanymi z podwójnie skręconej siatki. Dostarczane są na budowę całkowicie gotowe i złożone na płask do transportu. Po umieszczeniu w miejscu zabudowy rozkłada się je i zszywa dopostaci prostopadłościanów.

Kosze gabionowe posiadają końcową formę prostopadłościanów  o długości 1,5 – 4,0 m, wysokości 0,5 lub 1,0 mi szerokości 1,0 m. Kosze gabionowe zabudowuje się podobnie jak materace gabionowe. Po połączeniu w większe elementy kosze wypełnia się kamieniem i zszywa ich wieka. Średnica największych kamieni wypełnienia nie powinna przekraczać 200 mm. Gabiony mają zwykle pośrednie ściany działowe wzmacniające konstrukcje i ułatwiające montaż.

Walce gabionowe o średnicy od 20 – 30 cm układa się w przygotowanych rowkach i wypełnia kamieniem

5.2 Geowłóknina

Po wykonaniu wykopów pod materace gabionowe oraz prefabrykaty betonowe ażurowe należy rozścielić geowłókninę (należy użyć włókniny przeszywanej kapilarnej o symbolu 7/14/310) na dnie wykopów.

5.3. Geomata 

Po wykonaniu rowków pod walce gabionowe należy rozwinąć geomatę i przymocować ją stalowymi szpilkami w kształcie litery „U”

6.
Kontrola jakości robót

Kontrola jakości robót obejmuje:

sprawdzenie zgodności usytuowania i ułożenia wbudowywanego elementu z Dokumentacją Projektową i ST DM.00.00.00.

7.
Obmiar

Jednostką obmiaru jest 1 mb trapezowego materaca gabionowego gr. 20 cm, ułożonego na geomacie.

8.
Odbiór końcowy

Na podstawie wyników badań oraz kontroli prawidłowości wykonania elementów należy sporządzić protokóły odbioru.

Jeżeli wszystkie badania oraz kontrola prawidłowości wykonania dały wyniki dodatnie, wykonany element należy uznać za zgodny z wymaganiami i projektem technicznym.

9.
Płatność

Podstawą płatności jest ilość wykonanych i odebranych jednostek obmiarowych pomnożona przez cenę jednostkową ujętą w kosztorysie ofertowym Wykonawcy.

Płatność za  1 mb trapezowych materaców gabionowych gr. 20 cm uwzględnia:

zapewnienie niezbędnych czynników produkcji,

dostarczenie potrzebnych materiałów i urządzeń,

wykonanie niezbędnych robót ziemnych, w tym robót prowadzonych w gruncie nawodnionym, w celu uzyskania właściwych rzędnych podłoża i materaców,

odwóz wykopanego gruntu wraz z urządzeniem odkładu,

przygotowanie podłoża,

wyłożenie podłoża  geomatą,

ułożenie materaców gabionowych  i ich przeszycie,

wypełnienie materaców kamieniem do narzutu,,

montaż elementów,

uporządkowanie terenu i usunięcie używanego sprzętu.

10.
Przepisy związane

PN-87/B-01100
"Kruszywa mineralne. Kruszywa skalne. Podział, nazwy i określenia". PN-76B-06714/00 "Kruszywa mineralne. Badania. Postanowienia ogólne".

PN-89B-06714/O 1
"Kruszywa mineralne, Badania. podział ,terminologia".

PN-77/B-06714/12
"Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości zanieczyszczeń obcych".

PN-78B-06714/13

"Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości pyłów mineralnych".

PN-91B-06714/15
"Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie składu ziarnowego" 7. PN-78/B-06714/16 "Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie kształtu ziarn".

PN-77B-06714/18
"Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie nasiąkliwości.

PN-78/B-06714/19
"Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodporności metodą bezpośrednią".

PN-78B-06714/20
"Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodpomości metodą krystalizacji".

PN-78B-06714/26
"Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości zanieczyszczeń organicznych".

PN-78/B-06714/40

"Kruszywa mineralne: Badania. Oznaczanie wytrzymałości na miażdżenie".

PN-79/B-06714/42
"Kruszywa mineralne. Badania. oznaczanie ścieralności w bębnie Los Angeles".

PN-88B-06714/48
"Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości grudek gliny".

PN-76/B-06721

"Kruszywa mineralne. Pobieranie próbki".

D.03.02.01       KANALIZACJA  DESZCZOWA I  DRENAŻ  PODŁUŻNY
1.       Wstęp.
1.1.     Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej ST są wymagania dotyczące wykonania i odbioru tymczasowej kanalizacji deszczowej związanej z odwodnieniem konstrukcji obiektu mostowego

1.2.     Zakres stosowania ST

Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.1
1.3.     Zakres robót objętych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej ST dotyczą prowadzenia robót przy wykonywaniu kanalizacji 

deszczowej związanej z przepuszczenie wody rzeki pod mostem i obejmują:
a)    budowę kanalizacji deszczowej z rur PVC typ "G" z wydłużonym kielichem typ ciężki "S"  fi. 500 mm - lub innych dopuszczonych przez Inżyniera kontraktu

1.4.     Określenia podstawowe

Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z ustaleniami PN-87/B-01070 - "Sieć kanalizacyjna zewnętrzna - obiekty i elementy^ wyposażenia - terminologia" oraz określeniami podanymi w ST M.00.00.00 "Wymagania Ogólne".

1.4.1.   Kanalizacja deszczowa - sieć kanalizacyjna zewnętrzna, przeznaczona do odpowiednich ścieków opadowych.

1.4.2.   Kanał - liniowy obiekt inżynierski przeznaczony do grawitacyjnego odprowadzenia ścieków.

1.4.3.   Przykanalik - kanał przeznaczony do połączenia wpustu deszczowego z siecią kanalizacji deszczowej.

1.4.4.   Studzienka kanalizacyjna - studzienka rewizyjna na kanale nieprzełazowym przeznaczona do kontroli i prawidłowej eksploatacji kanałów.

1.4.5    Studzienka przelotowa - studzienka kanalizacyjna zlokalizowana na załamaniach osi kanału w planie, na załamaniach spadku kanału oraz na odcinkach prostych.

1.4.6    Studzienka połączeniowa - studzienka kanalizacyjna przeznaczona do łączenia co najmniej dwóch kanałów dopływowych w jeden odpływowy.

1.4.7.   Studzienka kaskadowa (spadowa) - studzienka kanalizacyjna mająca dodatkowy

przewód pionowy umożliwiający wytrącanie nadmiaru energii ścieków spływających z wyżej położonego kanału dopływowego do niżej położonego kanału odpływowego.

1.4.8.   Wylot ścieków - element na końcu kanału odprowadzającego ścieki do odbiornika.

1.4.9.   Drenaż podłużny – rury perforowane z PCV przeznaczone do odprowadzenia wód gruntowych z obiektu mostowego.

1.5.     Ogólne wymagania dotyczące robót.

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z Dokumentacją Projektową, ST i poleceniami Inżyniera.

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST M.00.00.00- "Wymagania Ogólne"

2.       Materiały.
Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu kanalizacji deszczowej zgodnie z pkt 1.1 są materiały budowlane wymagające atestu wytwórcy, odpowiadać winny przepisom i normom wg wyszczególnienia:

Rury kanalizacyjne Gamrat z PVC typ G z wydłużonym kielichem - typ ciężki "S" o średnicy  fi. 500  mm wraz z uszczelkami gumowymi typu "P" wg PN-74/C-89200, WT-5/90, WT-37/81 oraz "Informacji ogólnej techniczno-handlowej" ZTS Gamrat Jasło.

Studzienki kanalizacyjne i drenarskie - lub inne dopuszczone przez Inżyniera kontraktu

3.       Sprzęt.
3.1.     Do robót ziemnych przygotowawczych i wykończeniowych można stosować następujący sprzęt:

              - lekki sprzęt do zagęszczania gruntów akceptowany przez Inżynier                                        żuraw budowlany kołowy 7-10 ton

Sprzęt montażowy i środki transportu muszą być w pełni sprawne i dostosowane do technologii 

i warunków wykonywania robót oraz wymogów wynikających z racjonalnego ich wykorzystania 

na budowie.

4.      Transport.
Materiały na budowę powinny być przewożone odpowiednimi środkami transportu, w taki sposób aby uniknąć uszkodzeń oraz zgodnie z przepisami B.

4.1.     Rury kanalizacyjne PCV

Rury układać i przewozić w pozycji leżącej - poziomej równolegle do kierunku jazdy na podkładkach i klinach uniemożliwiających przesuwanie rur i kontakt z burtami. Rury PCV przewozić w pakietach przy użyciu przekładek drewnianych i taśmy stalowej, wysokość pakietów nie powinna przekraczać 2.0 m. Rury zabezpieczone przed przesuwaniem można przewozić dowolnymi środkami transportu przy temperaturze powyżej -5°C. Transport powinien być wykonywany pojazdami o odpowiedniej długości, tak aby wolne końce rur wystające poza skrzynię ładunkową nie były dłuższe niż 1 m.

Przy transporcie rury nie mogą się stykać z ostrymi przedmiotami /śruby, gwoździe, wystające części metalowe/ by nie zostały w wyniku tego uszkodzone. Podczas prac przeładunkowych rur nie należy rzucać. Szczególną ostrożność zachować w temperaturze bliskiej 0°C i niższej z uwagi na kruchość rur PVC w tych temperaturach.

4.1.1.   Uszczelki gumowe rodzaj "P" do połączeń kielichowych

Powiązane po 10 - 100 sztuk tej samej średnicy transportować w skrzyniach lub pojemnikach zabezpieczonych przed działaniem produktów naftowych, tłuszczów, smarów i olejów, rozpuszczalników benzynowych, nasłonecznieniem lub mrozem.

4.1.2.   Magazynowanie rur na budowie

Teren składowania rur powinien być wyrównany. Rury, składować w położeniu poziomym na gęsto ułożonych podkładach, związane w wiązki lub pakiety na wysokości nie przekraczającej 2.0 m. Sposób składowania nie może powodować nacisku na kielichy z rur powodującego ich deformację. Rury w czasie przechowywania winny być chronione przed bezpośrednim działaniem promieni słonecznych w temperaturze nie wyższej niż 40°C.

4.1.3.   Uszczelki gumowe

Magazynować w pomieszczeniach zamkniętych w temperaturze O - 25°C w odległości min. 1.5 m od źródeł ciepła i produktami naftowymi i innymi wg 4.1.1.

5.      Wykonywanie robót.

Wykonawca powinien przedstawić Inżynierowi do akceptacji projekt organizacji i harmonogram robót uwzględniający wszystkie warunki, w jakich będzie wykonywana kanalizacja deszczowa i drenażowa.

5 1.     Roboty przygotowawcze i ziemne

Wytyczenie trasy kanałów na podstawie Dokumentacji Projektowej. Projektowana trasa kanałów powinna być trwale i widocznie zaznaczona w terenie za pomocą kołków osiowych, kołków świadków, kołków krawędziowych. Należy ustalić stałe repery, a w przypadku niedostatecznej ich ilości wbudować repery tymczasowe.

Wykop należy rozpocząć od najniższego punktu budowanego kanału i prowadzić w kierunku przeciwnym do spadku kanału. Dno wykopu powinno być równe i wykonane ze spadkiem ustalonym w Dokumentacji Projektowej. Wykopy należy wykonać zgodnie z Dokumentacją Projektową.

Napotkane w obrysie wewnętrznym wykopu przewody i kable elektryczne lub inne należy zabezpieczyć według wymagań użytkowników tych urządzeń.

5.2.     Podłoże

         W wykopach prowadzonych w gruntach rodzimych nienawodnionych podłoże stanowi warstwa piasku o grubości 20 cm.

5.3. Roboty montażowe

Po przygotowaniu wykopu i podłoża zgodnie z pkt 5.1. i 5.2. można przystąpić do wykonywania robót kanalizacyjnych. Spadki i głębokość posadowienia kanału wykonać zgodnie z Dokumentacją Projektową.

Rury kanałowe i przykanaliki

Kanały z rur PVC układać zgodnie z Informacją ogólną techniczno-handlową Z.T.S. "Gamrat" Jasło. Rury zależnie od średnicy (ciężaru) można układać ręcznie lub przy użyciu sprzętu montażowego.

6.      Kontrola jakości robót.

Kontrola jakości robót powinna obejmować następujące badania:

zgodność z Dokumentacją Projektową wykopów otwartych, podłoża pod kanał, drenażu, ścianek szczelnych, zasypu i nasypu przewodu, podłoża wzmocnionego, szczelność przewodu na eksfiltrację i infiltrację warstwy ochronnej zasypu, zabezpieczenie studzienek przed korozją.

Badania materiałów użytych do budowy kanalizacji przeprowadzić na podstawie testów producentów, porównanie ich cech z normami przedmiotowymi, oględziny zewnętrzne.

7.      Obmiar robót.

Obmiar robót polega na określeniu faktycznego zakresu robót, oraz obliczenie rzeczywistych ilości wbudowanych materiałów.

Jednostką obmiarową jest 1 metr [m] kanalizacji deszczowej wraz z konstrukcją wsporczą  i uwzględnia niżej wymienione elementy składowe obmierzone wg innych jednostek :  Ilość jednostek obmiarowych określono w ślepym kosztorysie.

8.      Odbiór robót.

Roboty podlegają odbiorowi wg ST M.00.00.00 "Wymagania Ogólne" Badania przy odbiorze polegają na sprawdzeniu technicznych dokumentów kontrolnych i przeprowadzeniu kontroli dla sprawdzenia wymogów podanych w punkcie 5.

9.      Warunki płatności.

Płaci się za metr [m] budowanej kanalizacji wraz z konstrukcją wsporczą, po stwierdzeniu wykonania roboty zgodnie z wymogami wg punktu 5.

Płatność zgodnie z dokonanym obmiarem i odbiorem po sprawdzeniu jakości robót wg zasad określonych w ST M.00.00.00 - "Wymagania ogólne".

Cena obejmuje:

· wytyczenie geodezyjne,

· wykonanie wykopów i ułożenie kanałów deszczowych wraz z konstrukcją wsporczą

· wykonanie wylotów kanałów,

· wykonanie prób szczelności kanałów,

· czyszczenie i pogłębienie istniejących rowów

10. Przepisy związane:
        PN-87/B-01170            Sieć kanalizacyjna zewnętrzna, obiekty i elementy wyposażenia. 

                                             Terminologia 

        BN-83/8836-02             Roboty ziemne. Wymagania i badania przy odbiorze.

        PN-92/B-10735             Kanalizacja. Przewody kanalizacyjne. Wymagania i badania przy

                                              odbiorze.

        PN-92/B-10729             Kanalizacja. Studzienki kanalizacyjne.

       PN-74/C-89200             Rury z nieplastyfikowanego polichlorku winylu. Wymiary.

       WT-5/90                        Rury kanalizacyjne z nieplastyfikowanego polichlorku winylu. Rury

                                             kanałowe. Kanalizacja zewnętrzna. 

       WT-37/81                      Pierścienie gumowe uszczelniające do rur z  PCV o złączach

                                             rodzaju “p”

       PN-87/H-74051/02        Włazy kanałowe ( typu ciężkiego )

       PN-64/H-74086             Stopnie żeliwne do studzienek kontrolnych

       BN-62/6738-07              Beton hydrotechniczny ( oraz –03 i –04 )

       BN-86/8971-08              Prefabrykaty budowlane z betonu. Kręgi betonowe i żelbetowe

       PN-80/B-01800              Antykorozyjne zabezpieczenie w budownictwie. Konstrukcje

                                              betonowe i żelbetowe. Klasyfikacja i określenie środowisk.

       PN-90/B-14501              Zaprawy budowlane zwykłe

       PN-58/C-96177              Lepik asfaltowy bez wypełniaczy stosowany na gorąco.

       Informacja ogólna techniczno-handlowa ZTS “Gamrat” Jasło

       Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych opracowany przez  “Transprojekt”  Warszawa. 

M-14.01.10.   Tymczasowe kładki dla pieszych wykonane z drewna:
1.1. Przedmiot ST.
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru tymczasowej kładki dla pieszych wykonanej z drewna.
1.2. Zakres stosowania:
ST. jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu do realizacji robót wymienionych w pkt. l
1.3. Zakres robót objętych ST.
Roboty  których dotyczy specyfikacja obejmują wszystkie czynności umożliwiające i mające na celu wykonanie tymczasowej kładki dla pieszych wykonanej z drewna klasy K 21.
1.4. Określenia podstawowe.
Określenia podane w niniejszej specyfikacji są zgodne z obowiązującymi normami oraz określeniami podanymi w SST. D-M-U- 00.00.00. „Wymagania ogólne"
2. Materiały
Elementy drewniane i stalowe łączniki wykonać wg. zestawienia na rysunkach projektu konstrukcji 

kładki tymczasowej 
3. Sprzęt.
Roboty można wykonywać przy użyciu dowolnego sprzętu zaakceptowanego przez Inżyniera.
4. Transport.
Materiały mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu, powinny być rozmieszczane równomiernie na całej powierzchni ładunkowej, zabezpieczone przed spadaniem, przemieszczeniem i uszkodzeniami.
5. Wykonanie robót.
Montaż elementów drewnianych konstrukcji kładki tymczasowej wykonać zgodnie z dokumentacją techniczną. Elementy stalowe podlegaj ą zabezpieczeniu antykorozyjnemu a drewniane impregnacji.
6. Kontrola jakości robót.
Kontrola obejmuje sprawdzenie zgodności robót z dokumentacją i poleceniami Inżyniera.
7. Obmiar robót.
Jednostką obmiaru jest l m3 wbudowanego drewna i l kg łączników stalowych.

8. Odbiór robót.
Odbiorowi częściowemu podlegaj ą elementy drewniane i łączniki stalowe dostarczone na budowę. Odbiorowi końcowemu podlega wykonanie konstrukcji tymczasowej kładki dla pieszych zgodnie 

z dokumentacją.
9. Podstawa płatności.
Cena jednostkowa obejmuje zakup, dostarczenie, transport materiałów, montaż, ochronę antykoro​zyjną elementów stalowych i impregnację drewnianych.
10. Przepisy związane.
PN-81/H-84023 Stal określonego zastosowania
PN-88/M-69433 Spawalnictwo
WADEMECUM GDDP - Mosty drewniane Tom 4 Wyd. 1993 r.

D.04.04.02   Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego 

                     mechanicznie

1. Wstęp

1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej ST są wymagania dotyczące wykonania  i odbioru robót związanych z  wykonaniem podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie . 
1.2. Zakres stosowania ST

ST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p.1. 1.

1.3. Zakres robót objętych ST

Zakres robót dotyczy wykonania :

· podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o grubości  25 cm  na  dojazdach do obiektu mostowego:

1.4. Określenia podstawowe

Określenia podane w niniejszej Specyfikacji są zgodne z normami podstawowymi, normami związanymi, wytycznymi i określeniami podanymi w ST.D-M.00 00 00. "Wymagania ogólne"

Stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny, polegający na odpowiednim zagęszczeniu  kruszywa o właściwie dobranym  uziarnieniu, przy wilgotności optymalnej.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonania robót i ich zgodność z Dokumentacją  Projektową, ST i poleceniami Inżyniera. Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST.D-M.00.00.00 "Wymagania ogólne "

2. Materiały

Ogólne wymagania dotyczące materiałów ich pozyskiwania i składowania podano w ST.D-M.00.00.00 "Wymagania ogólne "

2.1 Kruszywo

Materiałem do wykonania podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie powinno być kruszywo łamane, uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego lub kamieni narzutowych  i otoczaków  albo ziarn żwiru większych od 8 mm. Kruszywo powinno być jednorodne, bez zanieczyszczeń obcych i domieszek gliny.

2.1.2 Uziarnienie kruszywa 

Krzywa uziarnienia  powinna spełniać warunki określone w  tablicy 1 oraz  PN-91/B-06714/15. Krzywa uziarnienia kruszywa powinna być ciągła  i nie może przebiegać od dolnej krzywej granicznej uziarnienia do górnej  krzywej granicznej uziarnienia na sąsiednich sitach. Wymiar największego ziarna kruszywa  nie może przekraczać  2/3 grubości  warstwy układanej jednorazowo. Frakcje  kruszywa przechodzące przez sito 0,075 nie powinny stanowić więcej niż  65 % frakcji przechodzących przez sito  0,5 mm.

Kruszywo powinno spełniać wymagania określone w tablicy 2.

Uziarnienie kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie

Tablica 1

	Sito kwadratowe [ mm ]
	Przechodzi przez sito  [ % ]

	63

31,5

16

8

4

2

0,5

0,075
	100

78 - 100

58 - 87

42 - 70

30 - 54

21 - 41

10 - 23

3 - 10


Wymagane właściwości kruszywa

Tablica 2 

	Lp
	Właściwości
	Wymagania
	Wg  Normy

	1
	Zawartość ziarn nieforemnych, % nie więcej niż
	30
	PN-78/B-06714/16

	2
	Ścieralność ziarn większych od 2 mm w bębnie Los Angeles , ubytek masy, % nie większy niż
	30
	PN-79/B-06714/42

	3
	Mrozoodporność  ziarn większych  od  2mm, po 25 cyklach zamrażania i odmrażania, ubytek masy, % nIe większy niż 
	10
	PN-78/B-06714/19

	4
	Plastyczność frakcji przechodzących przez sito 0,43 mm 

a) granica płynności,  % nie więcej niż 

b) wskażnik plastyczności , %b nie więcej niż
	25

4
	PN-88/B-04481

	5
	Wskaźnik piaskowy

a) kruszywa niezagęszczonego 

b) kruszywa 5- krotnie  zagęszczonego metodą normalną wg PN-88/B-04481
	Nie bada się

30 – 75
	BN-64/8931-01

	6
	Zawartość zanieczyszczeń obcych, %, nie więcej niż
	0,2
	PN-76/B-06714/12


3. Sprzęt

Ogólne wymagania dotyczące materiałów ich pozyskiwania i składowania podano w ST.D-M.00.00.00 "Wymagania ogólne "

3.1. Do wykonania  warstwy podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  należy stosować następujące rodzaje sprzętu :

· mieszarki stacjonarne do wytwarzania mieszanki kruszyw , wyposażone w  urządzenia dozujące wodę. Mieszarki powinny zapewnić wytworzenie jednorodnej mieszanki o wilgotności optymalnej. Wymaganie to jest zbędne w przypadku gdy producent kruszywa gwarantuje dostawy jednorodnej mieszanki o  wymaganym uziarnieniu i odpowiedniej wilgotności.

· Równiarki lub układarki do rozłożenia mieszanki . Za zgodą Inżyniera  na drogach o ruchu mniejszym od ciężkiego można zastosować do rozkładania mieszanki spycharki  

· Walce ogumione i stalowe  wibracyjne  lub statyczne do zagęszczania.

· Płyty wibracyjne lub ubijaki mechaniczne do zagęszczania w miejscach trudnodostępnych.

3.2. Wymagania dla sprzętu

Sprzęt winien gwarantować uzyskanie odpowiedniej jakości robót.  Dobór sprzętu budowlanego pod względem typów i ilości powinien być zgodny z opracowanym przez Wykonawcę PZJ zaakceptowanym przez Inżyniera

4. Transport

Ogólne wymagania dotyczące transportu materiałów podano w ST.D-M.00.00.00 "Wymagania ogólne "

Transport kruszywa  może odbywać się dowolnymi samochodami samowyładowczymi w sposób zabezpieczający je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami  nadmiernym wysuszeniem lub zawilgoceniem.

Przy ruchu po drogach publicznych pojazdy powinny spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie, wymiarów ładunku i innych parametrów technicznych.

5. Wykonanie robót

Ogólne wymagania dotyczące transportu materiałów podano w ST.D-M.00.00.00 "Wymagania ogólne "

5.1. Przygotowanie podłoża 

Podbudowa powinna być wytyczona w sposób  umożliwiający jej wykonanie  zgodnie z Dokumentacją Projektową  lub wg zaleceń Inżyniera z tolerancjami określonymi w niniejszej ST. Paliki lub szpilki powinny być ustawione wzdłuż osi drogi w rzędach równoległych do osi  drogi  i powinny umożliwiać naciągnięcie sznurków do wytyczenia robót w odstępach nie większych niż 10 m.

5.2 Wytwarzanie mieszanki kruszywa

Mieszankę kruszywa o ściśle określonym uziarnieniu i wilgotności optymalnej należy wytwarzać w mieszarkach stacjonarnych  gwarantujących otrzymanie jednorodnej mieszanki. Nie jest dopuszczalne wytwarzanie mieszanki poprzez mieszanie poszczególnych frakcji na drodze. Mieszanka po wyprodukowaniu powinna być od razu transportowana na miejsce wbudowania w sposób przeciwdziałający segregacji  kruszywa i nadmiernemu wysychaniu.

5.3 Wbudowanie i zagęszczanie mieszanki

Mieszanka kruszywa powinna  być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości , takiej aby jej ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa  grubości projektowanej. Grubość pojedynczo układanej warstwy nie może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. Warstwa podbudowy powinna być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych .   Po końcowym wyprofilowaniu warstwy należy przystąpić do jej zagęszczenia przez wałowanie. Zagęszczenie warstw o przekroju daszkowym należy rozpoczynać od jej krawędzi i stopniowo przesuwać pasami podłużnymi częściowo nakładającymi się w kierunku jej osi. Zagęszczenie warstwy o jednostronnym spadku poprzecznym powinno rozpocząć się od  niżej położonej krawędzi  i przesuwać pasami podłużnymi w stronę wyżej położonej krawędzi. Nierówności i zagłębienia powstałe w czasie zagęszczania powinny być wyrównane na bieżąco  przez spulchnienie  warstwy kruszywa i dodanie lub usunięcie materiału, aż do otrzymania równej powierzchni.

W miejscach niedostępnych dla walców podbudowa powinna być zagęszczana zagęszczarkami  płytowymi lub małymi walcami wibracyjnymi albo ubijakami mechanicznymi. Zagęszczanie należy kontynuować aż do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia podbudowy nie mniejszego od 1,00 wg normalnej próby Proctora  przeprowadzonej zgodnie z  PN-88/B-04481.

Wilgotność mieszanki kruszywa w czasie zagęszczania powinna odpowiadać wilgotności optymalnej określonej  wg normalnej  próby Proctora   zgodnie z  PN-88/B-04481. Materiał nadmiernie zawilgocony powinien być przesuszony  przez mieszanie i napowietrzanie. Jeżeli wilgotność mieszanki jest niższa od optymalnej o więcej niż 20 % jej wartości mieszanka powinna być zwilżona określoną ilością wody i równomiernie wymieszana. W przypadku gdy wilgotność mieszanki kruszywa jest wyższa od optymalnej o 10 % jej wartości to mieszankę należy osuszyć.

5.3 Odcinek próbny

Jeżeli Inżynier uzna to za konieczne , to na co najmniej 10 dni przed rozpoczęciem robót  Wykonawca powinien wykonać odcinek próbny w celu :

Stwierdzenia czy sprzęt budowlany do mieszania, rozkładania i zagęszczania  kruszywa jest właściwy

Określenia grubości rozkładanej warstwy materiały w stanie luźnym koniecznej do uzyskania  wymaganej grubości warstwy po zagęszczeniu

Ustalenia liczby przejść sprzętu zagęszczającego.

Wykonawca może przystąpić do wykonywania podbudowy po zaakceptowaniu przez Inżyniera odcinka próbnego 

6. Kontrola jakości robót

6.1 Badania przed rozpoczęciem robót

Przed rozpoczęciem robót  Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw przeznaczonych  do wykonania podbudowy i wyniki tych badań przedstawić do akceptacji Inżynierowi. Badania powinny obejmować wszystkie właściwości kruszywa  określone w pkt. 2.1

6.2 Badania w czasie robót 

6.2.1 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podano w tablicy 3

                               Częstotliwość badań kontrolnych podbudowy

tablica 3
	Lp
	       Wyszczególnienie  badań
	Częstotliwość badań

	
	
	Min. Liczba  badań na dziennej działce roboczej
	Max.  pow. Podbudowy przypad. na jedno badanie [ m2 ]

	1

2

3
	Uziarnienie  mieszanki kruszywa

Wilgotność mieszanki kruszywa

Zagęszczenie warstwy
	2
	600

	4
	Badanie właściwości kruszywa wg tablicy 2
	Dla każdej partii kruszywa i przy każdej zmianie kruszywa


6.2.2 Uziarnienie mieszanki kruszywa

Uziarnienie mieszanki kruszywa powinno być zgodne z wymaganiami podanymi w pkt 2.1 niniejszej ST. Próbki należy pobierać w sposób losowy z rozłożonej warstwy przed jej zagęszczeniem. Wyniki badań powinny być przekazywane  na bieżąco Inżynierowi.

6.2.3 Wilgotność mieszanki kruszywa 

Wilgotność mieszanki kruszywa powinna być równa wilgotności optymalnej, określonej  wg normalnej próby proctora wg PN-88/B-04481 z tolerancja + 10% , - 20 %.

Wilgotność kruszywa należy badać wg PN-77/B-06714/17

6.2.4 Zagęszczenie podbudowy

Zagęszczenie każdej warstwy powinno odbywać się aż do osiągnięcia wsskażnika zagęszczenia nie mniejszego od 1.00 wg normalnej próby Proctora.

Zagęszczenie należy sprawdzać według  BN-64/8931-02 i nie rzadziej niż raz na 3000 m2 lub według zaleceń Inżyniera. Podbudowa zasadnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie powinna spełniać wymagania  dotyczące nośności podane w tablicy 4.

Nośność podbudowy zasadniczej w zależności od  kategorii ruchu

         Tablica 4

	      Kategoria ruchu
	Minimalny moduł odkształcenia mierzony przy użyciu

płyty o średnicy30 cm [ MPa]

	
	Pierwotny  M IE
	Wtórny  MIIE

	  Ruch lekko średni
	100
	170

	  Ruch ciężki i bardzo ciężki
	100
	200


Zagęszczenie podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie należy uznać za prawidłowe, gdy stosunek wtórnego modułu MIIE     do pierwotnego modułu odkształcenia M IE  jes nie większy od 2,2.

6.2.5 Właściwości kruszywa

Badania pełne kruszywa  powinny obejmować ocenę wszystkich właściwości określonych w punkcie  2.1

6.3 Wymaganie dotyczące cech geometrycznych podbudowy

Częstotliwość oraz zakres pomiarów dotyczących cech geometrycznych podbudowy podano w tablicy 5.

     Częstotliwość oraz zakres pomiarów dotyczących cech geometrycznych podbudowy

          Tablica 5.

	Lp
	Wyszczególnienie   badań i pomiarów
	Minimalna częstotliwość pomiarów

	1
	Szerokość podbudowy
	10 razy na 1 km

	2
	Równość podłużna
	W sposób ciągły planografem lub 20 m łatą na każdym pasie ruchu

	3
	Równość poprzeczna
	10 razy na 1 km

	4
	Spadki poprzeczne
	10 razy na 1 km

	5
	Rzędne wysokościowe i ukształtowanie w planie
	Co 100 m

	6
	Grubość podbudowy
	Podczas budowy w 3 punktach lecz nie rzadziej niż raz na 400 m2 

Przed odbiorem w 3 punktach lecz nie rzadziej niż raz na 2000 m2


6.3.1 Szerokość podbudowy

Szerokość  podbudowy nie może różnić się od szerokości projektowanej o więcej niż + 10 cm i - 5 cm.

Na jezdniach bez krawężników szerokość podbudowy powinna być większa od szerokości warstwy leżącej wyżej  o co najmniej 25 cm lub wartość wskazaną w Dokumentacji projektowej.

6.3.2 Równość

Nierówności podłużne podbudowy należy mierzyć 4-metrowa łatą  lub planografem w osi pasa ruchu zgodnie  z normą  BN-68/8931-04.

Nierówności poprzeczne podbudowy należy mierzyć 4 metrową łatą.

Nierówności nie powinny przekraczać 12 mm dla podbudowy zasadniczej.

6.3.3 Spadki  poprzeczne podbudowy

Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i łukach powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową z tolerancją  +  0,5 %.

6.3.4 Rzędne wysokościowe podbudowy

Różnice pomiędzy rzędnymi wykonanej podbudowy a rzędnymi projektowanymi nie powinny przekraczać +1 cm i - 2 cm.

6.3.5 Ukształtowanie osi w planie.

Oś podbudowy w planie nie może być przesunięta w stosunku do osi projektowanej o  więcej niż 5 cm.

6.3.6 Grubość podbudowy

Grubość podbudowy nie może różnić się od projektowanej o więcej niż  + 10 %.

6.3.7 Nośność podbudowy

Nośność podbudowy należy określać zgodnie z pkt. 6.2.4 niniejszej ST w przypadku gdy zagęszczenie              wg  BN-77/8931-12 jest niemożliwe.

7. Obmiar robót

Ogólne zasady obmiaru  robót podano w ST D-M.00.00.00 " Wymagania ogólne "

Jednostką obmiarową jest [m2]  podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie  o określonej grubości.

Całkowita powierzchnia podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie zgodnie z p. 1.3  przy  grubości warstwy 25 cm określono w przedmiarze robót i ślepym kosztorysie.

8. Odbiór robót

Podłoże  podlega odbiorowi częściowemu wg 5 zasad określonych w ST. D-M. 00.00.00. "Wymagania ogólne "

8.1. Dokumenty i badania do odbioru

Badania przy odbiorze przeprowadza się w celu sprawdzenia czy wymienione w Specyfikacji elementy robót zostały wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową i ST.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową i ST jeżeli wszystkie badania i pomiary  dały wyniki pozytywne.

9. Podstawa płatności

Ogólne ustalenia dotyczące płatności podano w ST D-M. 00.00.00 " Wymagania ogólne ".

Płaci się za  [m2] i wykonania podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

Cena jednostkowa wykonanych robót obejmuje :

· prace pomiarowe,

· oznakowanie robót

· sprawdzenie i ewentualna  naprawę podłoża,

· przygotowanie mieszanki kruszywa zgodnie z recepturą 

· dostarczenie mieszanki na miejsce wbudowania

· rozłożenie i zagęszczenie mieszanki

· przeprowadzenie badań i pomiarów

· utrzymanie podbudowy.

10. Przepisy związane

PN-88/B-04481        Grunty budowlane Badania próbek gruntu

PN-77/B-06714/07   Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości zanieczyszczeń  obcych.

PN-76/B-06714/15   Kruszywa mineralne . Badania. Oznaczenie składu ziarnowego.

PN-76/B-06714/16   Kruszywa mineralne . Badania. Oznaczenie kształtu ziaren.

PN-76/B-06714/17   Kruszywa mineralne . Badania. Oznaczenie wilgotności.

PN-76/B-06714/18   Kruszywa mineralne . Badania. Oznaczenie nasiąkliwości .

PN-76/B-06714/19   Kruszywa mineralne . Badania. Oznaczenie mrozoodporności metodą bezpośrednią.

PN-76/B-06714/26   Kruszywa mineralne . Badania. Oznaczenie zawartości organicznych .

PN-76/B-06714/28   Kruszywa mineralne . Badania. Oznaczenie zawartości siarki metodą bromową 

PN-76/B-06714/37   Kruszywa mineralne . Badania. Oznaczenie rozpadu krzemianowego. 

PN-76/B-06714/39   Kruszywa mineralne . Badania. Oznaczenie rozpadu żelazawego.

PN-76/B-06714/42   Kruszywa mineralne . Badania. Oznaczenie ścieralności w bębnie Los Angeles.

BN-84/6774-02        Kruszywa mineralne . Kruszywo kamienne łamane do nawierzchni drogowych

BN-64/8931-01        Drogi samochodowe . Oznaczenie wskaźnika piaskowego

BN-64/8931-02        Drogi samochodowe . Oznaczenie modułu odkształcenia nawierzchni podatnych i podłoża 

                                 przez obciążenie płytą.

BN-68/8931-04        Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą.

BN-77/8931-12        Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu

BN-64/8933-02        Drogi samochodowe. Podbudowa  z kruszywa stabilizowanego mechanicznie .

BN-77/8931-12        Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu.  

D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego

1. Wstęp

1.1.Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem warstwy wiążącej nawierzchni z betonu asfaltowego dla kategorii ruchu KR3-KR5  przy remoncie obiektu mostowego 

1.2. Zakres stosowania ST

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1.

1.3. Zakres robót objętych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem warstwy wiążącej i ścieralnej z betonu asfaltowego dla kategorii ruchu KR4 wg PN-S-96025:2000:

      -    w-wa wiążąca gr. 5 cm na moście i na dojazdach

      -    w-wa ścieralna gr 4 cm na moście i na dojazdach

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Mieszanka mineralna (MM) - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego o określonym składzie i uziarnieniu.

1.4.2. Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu lub polimeroasfaltu, wytworzona na gorąco, w określony sposób, spełniająca określone wymagania.

1.4.3. Beton asfaltowy (BA) - mieszanka mineralno-asfaltowa  ułożona i zagęszczona.

1.4.4. Środek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna, która poprawia adhezję asfaltu do materiałów mineralnych oraz zwiększa odporność błonki asfaltu na powierzchni kruszywa na odmywanie wodą; może być dodawany do asfaltu lub do kruszywa.

1.4.5. Podłoże pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułożenia warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej.

1.4.6. Asfalt upłynniony - asfalt drogowy upłynniony lotnymi rozpuszczalnikami.

1.4.7. Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w wodzie.

1.4.8. Próba technologiczna – wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej w celu sprawdzenia, czy jej właściwości są zgodne z receptą laboratoryjną.

1.4.9. Odcinek próbny – odcinek warstwy nawierzchni (o długości co najmniej 50 m) wykonany w warunkach zbliżonych do warunków budowy, w celu sprawdzenia pracy sprzętu i uzyskiwanych parametrów technicznych robót.

1.4.10. Kategoria ruchu (KR) – obciążenie drogi ruchem samochodowym, wyrażone w osiach obliczeniowych (100 kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobę.

1.4.11. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w ST DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót


Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. Materiały

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów


Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich  pozyskiwania  i składowania,  podano w  ST        D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Asfalt


Należy stosować asfalt drogowy spełniający wymagania określone w PN- EN 12591;2002 


W zależności od rodzaju warstwy i kategorii ruchu należy stosować asfalty drogowe podane w tablicy 1 i 2.

2.3. Polimeroasfalt


Jeżeli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje stosowanie asfaltu modyfikowanego polimerami, to polimeroasfalt musi spełniać wymagania TWT PAD-2003 i posiadać aprobatę techniczną.


Rodzaje polimeroasfaltów i ich stosowanie w zależności od rodzaju warstwy  i kategorii ruchu podano w tablicy 1 i 2.

2.4. Wypełniacz


Należy stosować wypełniacz, spełniający wymagania określone w PN-S-96504:1961 dla wypełniacza podstawowego i zastępczego.


Przechowywanie wypełniacza powinno być zgodne z PN-S-96504:1961.

Tablica 1. Wymagania wobec materiałów do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego

	Lp.
	Rodzaj materiału

nr normy
	Wymagania wobec materiałów w zależności od kategorii ruchu

	
	
	od KR 3 do KR 6

	1
	Kruszywo łamane granulowane wg PN-B-11112:1996, PN-B-11115:1998 

a) ze skał magmowych i przeobrażonych


	kl. I, II1); gat.1



	2
	Kruszywo łamane zwykłe wg PN-B-11112:1996 
	-

	3
	Żwir i mieszanka wg PN-B-11111:1996 
	-

	4
	Grys i żwir kruszony z naturalnie rozdrobnionego surowca skalnego wg WT/MK-CZDP 84 
	kl. I; gat.1

	5
	Piasek wg PN-B-11113:1996 
	-

	6
	Wypełniacz mineralny:

a) wg PN-S-96504:1961

b) innego pochodzenia wg  orzeczenia laboratoryjnego
	podstawowy

-

	7
	Asfalt drogowy wg PN-EN 12591;2002
	D 50/70

	8
	Polimeroasfalt drogowy wg TWT PAD-2003 
	DE 30A,B,C  DE80 A,B,C,

	tylko pod względem ścieralności w bębnie kulowym, pozostałe cechy jak dla kl. I;  

gat. 1

tylko dolomity kl. I, gat.1 w ilości ( 50% m/m we frakcji grysowej w mieszance z innymi kruszywami, w ilości ( 100% m/m we frakcji piaskowej oraz kwarcyty i piaskowce bez ograniczenia ilościowego

preferowany rodzaj asfaltu


Tablica 2. Wymagania wobec materiałów do warstwy wiążącej, wyrównawczej i wzmacniającej z betonu asfaltowego

	Lp.
	Rodzaj materiału
	Wymagania wobec materiałów w zależności od kategorii ruchu

	
	nr normy
	KR 3 do KR 6

	1
	Kruszywo łamane granulowane wg PN-B-11112:1996, PN-B-11115:1998 

a) z surowca skalnego

b) z surowca sztucznego (żużle pomiedziowe i stalownicze)
	kl. I, II1); gat.1

kl. I; gat. 1

	2
	Kruszywo łamane zwykłe wg PN-B-11112:1996 
	-

	3
	Żwir i mieszanka 

wg PN-B-11111:1996
	-

	4
	Grys i żwir kruszony z naturalnie rozdrobnionego surowca skalnego wg WT/MK-CZDP 84 
	kl. I, II1) gat.1, 2

	5
	Piasek wg PN-B-11113:1996 
	-


	6
	Wypełniacz mineralny:

a) wg PN-S-96504:1961

b) innego pochodzenia 

wg orzeczenia laboratoryjnego
	podstawowy

-

-

	7
	Asfalt drogowy 

wg PN-EN 12591;2002
	D 35/50

	8
	Polimeroasfalt drogowy 

wg TWT PAD-2003 
	DE30 A,B,C

DE80 A,B,C,

DP30,DP80


1) tylko pod względem ścieralności w bębnie kulowym, inne cechy jak dla kl. I; gat. 1

2.5. Kruszywo


W zależności od kategorii ruchu i warstwy należy stosować kruszywa podane w tablicy 1 i 2.


Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami.

2.6. Asfalt upłynniony


Należy stosować asfalt upłynniony spełniający wymagania określone w PN-C-96173:1974.

2.7. Emulsja asfaltowa kationowa


Należy stosować drogowe kationowe emulsje asfaltowe spełniające wymagania określone w WT.EmA-99. 

3. Sprzęt

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu


Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni z betonu asfaltowego


Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu:

wytwórni  (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych,

układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego,

skrapiarek,

walców lekkich, średnich i ciężkich ,

walców stalowych gładkich ,

walców ogumionych,

szczotek mechanicznych lub/i innych urządzeń czyszczących,

samochodów samowyładowczych z przykryciem  lub termosów.

4. Transport

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu


Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport materiałów

4.2.1. Asfalt


Asfalt należy przewozić zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024:1991.


Transport asfaltów drogowych może odbywać się w:

cysternach kolejowych,

cysternach samochodowych,

bębnach blaszanych,

lub innych pojemnikach stalowych, zaakceptowanych przez Inżyniera.

4.2.2. Polimeroasfalt


Polimeroasfalt należy przewozić zgodnie z zasadami podanymi w TWT-PAD-2003 IBDiM oraz w aprobacie technicznej.

4.2.3. Wypełniacz


Wypełniacz luzem należy przewozić w cysternach przystosowanych do przewozu materiałów sypkich, umożliwiających rozładunek pneumatyczny.


Wypełniacz workowany można przewozić dowolnymi środkami transportu w sposób zabezpieczony przed zawilgoceniem i uszkodzeniem worków.

4.2.4. Kruszywo


Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami i nadmiernym zawilgoceniem.

4.2.5. Mieszanka betonu asfaltowego


Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić pojazdami samowyładowczymi z przykryciem w czasie transportu i podczas oczekiwania na rozładunek.


Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin z jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania.


Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni wyposażonej w system ogrzewczy.

5. Wykonanie robót

5.1. Ogólne zasady wykonania robót


Ogólne zasady wykonania robót podano w ST DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.

5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 


Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Inżynierem, Wykonawca dostarczy Inżynierowi do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badań laboratoryjnych poszczególnych składników i próbki materiałów pobrane w obecności Inżyniera do wykonania badań kontrolnych przez Inwestora.


Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej polega na:

doborze składników mieszanki mineralnej,

doborze optymalnej ilości asfaltu,

określeniu jej właściwości i porównaniu wyników z założeniami projektowymi.


Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna mieścić się w polu dobrego uziarnienia wyznaczonego przez krzywe graniczne.

5.2.1. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego


Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego oraz orientacyjne zawartości asfaltu podano w tablicy 3.

Tablica 3.
Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanki mineralnej do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego oraz orientacyjne  zawartości asfaltu

	Wymiar oczek sit 
	Rzędne krzywych granicznych MM dla kategorii ruchu  od KR 3 do KR 6

	(, mm
	Mieszanka mineralna, mm

	Zawartość asfaltu
	
	
	od  0 do 16
	od  0 do12,8

	Przechodzi przez: 25,0

20,0

16,0

12,8

9,6

8,0

6,3

4,0

2,0

zawartość

ziarn > 2,0

0,85

0,42

0,30

0,18

0,15

0,075
	
	
	100

90÷100

80(100

70(88

63(80

55(70

44(58

30(42

(58(70)

18(28

12(20

10(18

8(15

7(14

6(9
	100

87÷100

73(100

66(89

57(75

47(60

35(48

(52(65)

25(36

18(27

16(23

12(17

11(15

7(9

	Orientacyjna zawartość asfaltu w MMA, % m/m
	
	
	4,8(6,0
	4,8(6,5

	1) mieszanka o uziarnieniu nieciągłym; uziarnienie nietypowe dla MM betonu asfaltowego



Krzywe graniczne uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego przedstawiono na rysunkach od 1do 4.
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Rys. 1. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej BA od 0 do 20 mm do warstwy ścieralnej nawierzchni drogi o obciążeniu ruchem od KR3 do KR6
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Rys. 2.  Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej BA od 0 do 20 mm (mieszanka o nieciągłym uziarnieniu) do warstwy ścieralnej nawierzchni drogi o obciążeniu ruchem od KR3 do KR6
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Rys.3 Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej BA od 0 do 16 mm do warstwy ścieralnej nawierzchni drogi o obciążeniu ruchem od KR3 do KR6
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Rys.

Rys. 4. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej BA od 0 do 12,8 mm do warstwy ścieralnej nawierzchni drogi o obciążeniu ruchem od KR3 do KR6

Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych wg metody Marshalla. Próbki powinny spełniać wymagania podane w tablicy 4 lp. od 1 do 5.


Wykonana warstwa ścieralna z betonu asfaltowego powinna spełniać wymagania podane w tablicy 4 lp. od 6 do 8.

5.2.2. Warstwa wiążąca, wyrównawcza i wzmacniająca z betonu asfaltowego


Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy wiążącej, wyrównawczej i wzmacniającej z betonu asfaltowego oraz orientacyjne zawartości asfaltu podano w tablicy 5.


Krzywe graniczne uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy wiążącej, wyrównawczej i wzmacniającej z betonu asfaltowego przedstawiono na rysunkach 5(7. 
Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych wg metody Marshalla; próbki powinny spełniać wymagania podane w tablicy 6 lp. od 1 do 5.


Wykonana warstwa wiążąca, wyrównawcza i wzmacniająca z betonu asfaltowego powinna spełniać wymagania podane w tablicy 6 lp. od 6 do 8.

Tablica 4. Wymagania wobec mieszanek mineralno-asfaltowych oraz warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego

	Lp
	Właściwości
	Wymagania wobec MMA i warstwy ścieralnej z BA dla kategorii ruchu KR 3 do KR 6

	1
	Moduł sztywności pełzania 1), MPa
	( 14,0 ((18)3)

	2
	Stabilność próbek wg metody Marshalla w temperaturze 60o C, kN
	( 10,02)

	3
	Odkształcenie próbek jw., mm
	od 2,0 do 4,5

	4
	Wolna przestrzeń w próbkach jw., % v/v
	od 2,0 do 4,0

	5
	Wypełnienie wolnej przestrzeni w próbkach  jw., %
	od 78,0 do 86,0

	6
	Grubość w cm warstwy z MMA o uziarnieniu:  

od 0 mm do 12,8 mm

 od 0 mm do 16,0 mm

 
	od 3,5 do 5,0

od 4,0 do 5,0



	7
	Wskaźnik zagęszczenia warstwy,  %
	( 98,0

	8
	Wolna przestrzeń w warstwie, % (v/v)
	od 3,0 do 5,0

	1) oznaczony wg wytycznych IBDiM, Informacje, instrukcje - zeszyt nr 48, dotyczy tylko fazy projektowania składu MMA

2) próbki zagęszczone 2 x 75 uderzeń ubijaka

3) specjalne warunki, obciążenie ruchem powolnym, stacjonarnym, skanalizowanym, itp.


Tablica 5. Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek do warstwy wiążącej, wyrównawczej i wzmacniającej z betonu asfaltowego oraz  orientacyjne zawartości asfaltu

	
	Rzędne krzywych granicznych uziarnienia MM dla kategorii ruchu KR 3  do  KR 6

	Wymiar oczek sit (, mm
	
	
	od 0 do 161

	Przechodzi przez:

31,5

25,0

20,0

16,0

12,8

9,6

8,0

6,3

4,0

2,0

zawartość 

ziarn > 2,0 mm

0,85

0,42

0,30

0,18

0,15

0,075
	
	
	100

87÷100

77(100

67(89

60(83

54(73

42(60

30(45

(55(70)

20(33

13(25

10(21

7(16

6(14

5(8

	Orientacyjna zawartość asfaltu w MMA,  % m/m
	
	
	4,3(5,8

	1) Tylko do warstwy wyrównawczej


Krzywe graniczne uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy wiążącej, wyrównawczej i wzmacniającej z betonu asfaltowego przedstawiono na rysunku  7.


[image: image5]
Rys. 7.    Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej BA od 0 do 16 mm do warstwy  wyrównawczej  nawierzchni drogi o obciążeniu ruchem od KR3 do KR6

Tablica 6. Wymagania wobec mieszanek mineralno-asfaltowych i warstwy wiążącej, wyrównawczej oraz wzmacniającej z betonu asfaltowego

	Lp
	Właściwości
	Wymagania wobec MMA, warstwy wiążącej, wyrównawczej i wzmacniającej dla  kategorii ruchu od KR 3  do  KR 6

	1
	Moduł sztywności pełzania 1),  MPa
	( 16,0 ((22)2)

	2
	Stabilność próbek wg metody Marshalla w temperaturze 60o C, zagęszczonych 2x75 uderzeń ubijaka,  kN  
	(11,0

	3
	Odkształcenie próbek jw., mm
	od 1,5 do 4,0

	4
	Wolna przestrzeń w próbkach jw.,  %(v/v)
	od 4,0 do 8,0

	5
	Wypełnienie wolnej przestrzeni w próbkach jw., %
	( 75,0

	6
	Grubość warstwy w cm z MMA o uziarnieniu:

od 0 mm do 16,0 mm


	od 4,0do 6,0



	7
	Wskaźnik zagęszczenia warstwy, %
	( 98,0

	8
	Wolna przestrzeń w warstwie,  % (v/v)
	od 4,5 do 9,0

	oznaczony wg wytycznych IBDiM, Informacje, instrukcje - zeszyt nr 48, dotyczy tylko fazy projektowania   składu MMA

specjalne warunki, obciążenie ruchem powolnym, stacjonarnym, skanalizowanym, itp.


5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej


Mieszankę mineralno-asfaltową produkuje się w otaczarce o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym zapewniającej prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie temperatury składników i gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej.


Dozowanie składników, w tym także wstępne, powinno być wagowe i zautomatyzowane oraz zgodne z receptą. Dopuszcza się dozowanie objętościowe asfaltu, przy uwzględnieniu zmiany jego gęstości w zależności od temperatury. Dla kategorii ruchu od KR5 do KR6 dozowanie składników powinno być sterowane elektronicznie.


Tolerancje dozowania składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, względnie przepływomierza, lecz nie więcej niż  ( 2 % w stosunku do masy składnika.


Jeżeli jest przewidziane dodanie środka adhezyjnego, to powinien on być dozowany do asfaltu w sposób i w ilościach określonych w recepcie.


Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termostatowania, zapewniającym utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ( 5o C.


Temperatura asfaltu w zbiorniku powinna wynosić:

- dla D 50 

od 145o C do 165o C,

- dla D 70

od 140o C do 160o C,

- dla polimeroasfaltu -
wg wskazań producenta polimeroasfaltu.


Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu wypełniacza uzyskała właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura gorącego kruszywa nie powinna być wyższa o więcej niż 30o C od maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej.


Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić:

- z D 50
               
od 140o C do 170o C,

- z D 70


od 135o C do 165o C,

Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej może być niższa o 10o C od minimalnej temperatury podanej powyżej.

5.4. Przygotowanie podłoża


Podłoże pod warstwę nawierzchni z betonu asfaltowego powinno być wyprofilowane i równe. Powierzchnia podłoża powinna być sucha i czysta.


Nierówności podłoża pod warstwy asfaltowe nie powinny być większe od podanych w tablicy 7.

Tablica 7. Maksymalne nierówności podłoża pod warstwy asfaltowe, mm

	Lp.
	Drogi i place
	Podłoże pod warstwę

	
	
	ścieralną
	wiążącą i wzmacniającą

	1
	Drogi klasy A, S i GP
	6
	9


W przypadku gdy nierówności podłoża są większe od podanych w tablicy 7, podłoże należy wyrównać poprzez frezowanie lub ułożenie warstwy wyrównawczej.


Przed rozłożeniem warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego, podłoże należy skropić emulsją asfaltową lub asfaltem upłynnionym w ilości ustalonej w SST. Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji lub upłynniacza podano w tablicy 8.


Powierzchnie czołowe krawężników, włazów, wpustów itp. urządzeń powinny być pokryte asfaltem lub materiałem uszczelniającym określonym w SST i zaakceptowanym przez Inżyniera.

Tablica 8. Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub upłynniacza z asfaltu upłynnionego

	Lp.
	Podłoże do wykonania warstwy

z mieszanki betonu asfaltowego
	Ilość asfaltu po odparowaniu wody z emulsji lub upłynniacza z asfaltu upłynnionego, kg/m2

	Podłoże pod warstwę asfaltową

	1
	Podbudowa/nawierzchnia tłuczniowa
	od 0,7 do 1,0

	2
	Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
	od 0,5 do 0,7

	3
	Podbudowa z chudego betonu lub gruntu stabilizowanego cementem
	od 0,3 do 0,5

	4
	Nawierzchnia asfaltowa o chropowatej powierzchni
	od 0,2 do 0,5


5.5. Połączenie międzywarstwowe


Każdą ułożoną warstwę należy skropić emulsją asfaltową lub asfaltem upłynnionym przed ułożeniem następnej, w celu zapewnienia odpowiedniego połączenia międzywarstwowego, w ilości ustalonej w SST.


Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub upłynniacza  podano w tablicy 9.

Tablica 9. Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub upłynniacza z asfaltu upłynnionego

	Lp.
	Połączenie nowych warstw
	Ilość asfaltu po odparowaniu wody z emulsji lub upłynniacza z asfaltu upłynnionego   kg/m2

	1
	Podbudowa asfaltowa
	od 0,3 do 0,5

	2
	Asfaltowa warstwa wyrównawcza lub wzmacniająca
	

	3
	Asfaltowa warstwa wiążąca
	od 0,1 do 0,3


Skropienie powinno być wykonane z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na odparowanie wody lub ulotnienie upłynniacza; orientacyjny czas wyprzedzenia wynosi co najmniej:

8 h    przy ilości powyżej 1,0 kg/m2 emulsji lub asfaltu upłynnionego, 

2 h    przy ilości od 0,5 do 1,0 kg/m2 emulsji lub asfaltu upłynnionego,

0,5 h przy ilości od 0,2 do 0,5 kg/m2 emulsji lub asfaltu upłynnionego.

Wymaganie nie dotyczy skropienia rampą otaczarki.

5.6. Warunki przystąpienia do robót


Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego może być układana, gdy temperatura otoczenia jest nie niższa od +5o C dla wykonywanej warstwy grubości  ( 8 cm i + 100 C dla wykonywanej warstwy grubości  ( 8 cm. Nie dopuszcza się układania mieszanki mineralno-asfaltowej na mokrym podłożu, podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru (V ( 16 m/s).

5.7. Zarób próbny


Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych jest zobowiązany do przeprowadzenia w obecności Inżyniera kontrolnej produkcji.

Sprawdzenie zawartości asfaltu w mieszance określa się wykonując ekstrakcję.


Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu zaprojektowanego podano w tablicy 10.

Tablica 10. Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu  zaprojektowanego  przy  badaniu  pojedynczej  próbki  metodą  ekstrakcji,  % m/m

	Lp.
	Składniki mieszanki mineralno-asfaltowej
	Mieszanki mineralno-asfaltowe do nawierzchni dróg o kategorii ruchu

	
	
	KR 3 do KR 6

	1
	Ziarna pozostające na sitach o oczkach ( mm:

31,5; 25,0; 20,0; 16,0; 12,8; 9,6; 8,0; 6,3; 4,0; 2,0
	( 4,0

	2
	Ziarna pozostające na sitach o oczkach # mm:  0,85; 0,42; 0,30; 0,18; 0,15; 0,075
	( 2,0

	3
	Ziarna przechodzące przez sito o oczkach            ( 0,075mm
	( 1,5

	4
	Asfalt
	 ( 0,3


5.8. Wykonanie warstwy z betonu  asfaltowego


Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w układ z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z dokumentacją projektową.


Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna być niższa od minimalnej temperatury mieszanki podanej w pkcie 5.3.


Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się bezzwłocznie zgodnie ze schematem przejść walca ustalonym na odcinku próbnym.


Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna wynosić nie mniej niż

- dla D 50 

od 145o C do 165o C,

- dla D 70

od 140o C do 160o C,


Zagęszczanie należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku osi. Wskaźnik zagęszczenia ułożonej warstwy powinien być zgodny z wymaganiami podanymi w tablicach 4 i 6.


Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi.


Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm. Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie.


Złącze robocze powinno być równo obcięte i powierzchnia obciętej krawędzi powinna być posmarowana asfaltem lub oklejona samoprzylepną taśmą asfaltowo-kauczukową. Sposób wykonywania złącz roboczych powinien być zaakceptowany przez Inżyniera.

6. Kontrola jakości robót

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót


Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót


Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania asfaltu, wypełniacza oraz kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej i przedstawić wyniki tych badań Inżynierowi do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robót

6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów


Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej podano w tablicy 11.

6.3.2. Skład i uziarnienie mieszanki mineralno-asfaltowej


Badanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na wykonaniu ekstrakcji wg PN-S-04001:1967. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną z tolerancją określoną w tablicy 10. Dopuszcza się wykonanie badań innymi równoważnymi metodami.

6.3.3. Badanie właściwości asfaltu


Dla każdej cysterny należy określić penetrację i temperaturę mięknienia asfaltu.

6.3.4. Badanie właściwości wypełniacza


Na każde 100 Mg zużytego wypełniacza należy określić uziarnienie i wilgotność wypełniacza.

Tablica 11. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podczas wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej

	Lp.
	Wyszczególnienie badań
	Częstotliwość badań

Minimalna liczba badań na dziennej działce roboczej

	1
	Skład i uziarnienie mieszanki mineralno-asfaltowej pobranej w wytwórni 
	1 próbka przy produkcji do 500 Mg 

2 próbki przy produkcji ponad 500 Mg

	2
	Właściwości asfaltu
	dla każdej dostawy (cysterny)

	3
	Właściwości wypełniacza
	1 na 100 Mg

	4
	Właściwości kruszywa
	 przy każdej zmianie

	5
	Temperatura składników mieszanki mineralno-asfaltowej
	dozór ciągły

	6
	Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej
	każdy pojazd przy załadunku i w czasie wbudowywania

	7
	Wygląd mieszanki mineralno-asfaltowej
	jw.

	8
	Właściwości próbek mieszanki mineralno-asfaltowej pobranej w wytwórni
	jeden raz dziennie

	lp.1 i lp.8 – badania mogą być wykonywane zamiennie wg PN-S-96025:2000 


6.3.5. Badanie właściwości kruszywa


Przy każdej zmianie kruszywa należy określić klasę i gatunek kruszywa.

6.3.6. Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej


Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu temperatury na skali odpowiedniego termometru zamontowanego na otaczarce. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w recepcie laboratoryjnej i SST.

6.3.7. Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej


Pomiar temperatury mieszanki  mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym zanurzeniu termometru w mieszance i odczytaniu temperatury.


Dokładność pomiaru ( 2o C. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w  SST.

6.3.8. Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej


Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej wyglądu w czasie produkcji, załadunku, rozładunku i wbudowywania.

6.3.9. Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej


Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej należy określać na próbkach zagęszczonych metodą Marshalla. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną.

6.4. Badania dotyczące cech geometrycznych i właściwości warstw nawierzchni z betonu asfaltowego

6.4.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów


Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanych warstw nawierzchni z betonu asfaltowego podaje tablica 12.

Tablica 12. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej warstwy z betonu asfaltowego

	Lp.
	Badana cecha
	Minimalna częstotliwość badań i pomiarów

	1
	Szerokość warstwy
	2 razy na odcinku drogi o długości 1 km

	2
	Równość podłużna warstwy
	każdy pas ruchu planografem lub łatą co 10 m

	3
	Równość poprzeczna warstwy
	nie rzadziej niż co 5m

	4
	Spadki poprzeczne warstwy
	10 razy na odcinku drogi o długości 1 km

	5
	Rzędne wysokościowe warstwy
	pomiar rzędnych niwelacji podłużnej i poprzecznej oraz usytuowania osi według

	6
	Ukształtowanie osi w planie
	dokumentacji budowy

	7
	Grubość warstwy
	2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2

	8
	Złącza podłużne i poprzeczne
	cała długość złącza

	9
	Krawędź, obramowanie warstwy
	cała długość

	10
	Wygląd warstwy
	ocena ciągła

	11
	Zagęszczenie warstwy
	2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2

	12
	Wolna przestrzeń w warstwie
	jw.


6.4.2. Szerokość warstwy


Szerokość wykonanej warstwy powinna być zgodna z dokumentacją projektową, z tolerancją + 5 cm (szerokość nie mniejsza  i nie większa niż 5 cm od zaprojektowanej).

6.4.3. Równość nawierzchni w kierunku podłużnym

Do oceny równości podłużnej warstw nawierzchni należy stosować jedną z następujących metod:

a) pomiar profilometryczny umożliwiający  obliczanie wskaźnika IRI

Do profilometrycznych pomiarów równości podłużnej powinien być wykorzystywany sprzęt umożliwiający rejestrację, z błędem pomiaru nie większym niż 1,0 mm, profilu podłużnego o charakterystycznych długościach mieszczących się w przedziale 0,5 m do 50 m.

Wartości IRI oblicza się nie rzadziej niż co 50 m.

Wymagana równość podłużna jest określona przez wartości wskaźnika, których nie można przekroczyć na 50%, 80% i 100% długości badanego odcinka warstwy nawierzchni.

Wartości wskaźnika wyrażone w mm/m określa tabela:

	Rodzaj warstwy konstrukcyjnej
	50%
	80%
	100%

	w-wa wiążąca
	( 2,0
	( 3,4
	( 5,6

	w-wa ścieralna
	( 1,2
	( 2
	( 3,3


b) pomiar z wykorzystaniem łaty i klina, określonych w PN.

Pomiar wykonuje się nie rzadziej niż co 10 m.

Wymagana równość podłużna jest określona przez wartość odchyleń równości, które nie mogą być przekroczone w liczbie pomiarów stanowiących 95% oraz 100% liczby wszystkich pomiarów na badanym odcinku.

Przez odchylenie równości rozumie się największą odległość między łatą a mierzoną powierzchnią.

Wartości odchyleń, wyrażone w mm, określa tabela:

	Rodzaj warstwy konstrukcyjnej
	Procent liczby pomiarów

	
	95%
	100%

	w-wa wiążąca
	( 7
	( 8

	w-wa ścieralna
	( 4
	( 5


Wymagania dotyczące równości podłużnej powinny być spełnione w trakcie wykonywania robót i po ich zakończeniu.

6.4.4 Równość nawierzchni w kierunku poprzecznym

Do pomiaru poprzecznej równości nawierzchni powinna być stosowana metoda równoważna metodzie z wykorzystaniem łaty i klina, określonych w PN.

Pomiar wykonuje się nie rzadziej niż co 5 m, a liczba pomiarów nie może być mniejsza niż 20. 

Wymagana równość poprzeczna jest określona przez wartość odchyleń równości, które nie mogą być przekroczone w liczbie pomiarów stanowiących 90% oraz 100% liczby wszystkich pomiarów na badanym odcinku.

Przez odchylenie równości rozumie się największą odległość między łatą a mierzoną powierzchnią.

Wartości odchyleń, wyrażone w mm, określa tabela:

	Rodzaj warstwy konstrukcyjnej
	Procent liczby pomiarów

	
	90%
	100%

	w-wa wiążąca
	( 6
	( 8

	w-wa ścieralna
	( 3
	( 5


Wymagania dotyczące równości podłużnej powinny być spełnione w trakcie wykonywania robót i po ich zakończeniu.

6.4.5. Spadki poprzeczne warstwy


Spadki poprzeczne warstwy na prostych i łukach powinny być zgodne z dokumentacją projektową z tolerancją ( 0,5%.

6.4.6. Rzędne wysokościowe warstwy

Rzędne wysokościowe warstwy  powinny być zgodne z dokumentacją projektową z tolerancją ( 1 cm.

6.4.7. Ukształtowanie osi w planie


Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z dokumentacją projektową z tolerancją  5 cm.

6.4.8. Grubość warstwy


Grubość warstwy powinna być zgodna z grubością projektową, 

6.4.9. Złącza podłużne i poprzeczne


Sprawdzenie prawidłowości wykonania złącza podłużnego i poprzecznego polega na oględzinach. Złącza powinny być równe i związane.

6.4.10. Krawędź, obramowanie warstwy


Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych i urządzeniach w jezdni powinna wystawać od 3mm do 5 mm ponad ich powierzchnię. Warstwa nieobramowana powinna być wyprofilowana a w miejscach gdzie zaszła konieczność obcięcia, pokryta asfaltem.

6.4.11. Wygląd warstwy


Wygląd warstwy powinien  mieć jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących się i spękań. Luźne grysy zastosowane do uszorstnienia warstwy powinny być usunięte.

6.4.12. Zagęszczenie warstwy i wolna przestrzeń w warstwie


Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymaganiami ustalonymi w SST i recepcie laboratoryjnej.

7. Obmiar robót

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót


Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa


Jednostką obmiarową jest 1 m2 nawierzchni z betonu asfaltowego  dla kategorii ruchu KR4 :

= warstwy wiążącej  gr. 5 cm

= warstwy ścieralnej gr. 4 cm

8. Odbiór robót


Ogólne zasady odbioru robót podano w ST DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.


Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i SST, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt. 6 i PN-S-96025:2000 dały wyniki pozytywne.

9. Podstawa płatności

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9.

Podstawą płatności jest ilość wykonanych i odebranych jednostek obmiarowych pomnożona przez cenę jednostkową ujętą w kosztorysie ofertowym Wykonawcy

9.2. Cena jednostki obmiarowej


Cena wykonania 1 m2  warstwy wiążącej gr. 5 cm i  warstwy ścieralnej gr. 4 cm nawierzchni 

z betonu asfaltowego dla kategorii ruchu KR4 obejmuje:

prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

oznakowanie robót, zgodnie z zatwierdzonym  projektem organizacji ruchu, 

dostarczenie materiałów,

wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania,

posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych i krawężników,

skropienie międzywarstwowe,

rozłożenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej,

obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem,

przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. Przepisy związane

10.1. Normy

	  1. PN-B-11111:1996
	Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i mieszanka

	  2. PN-B-11112:1996
	Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych

	  3. PN-B-11113:1996

4.PN-B-11115:1998
	Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek

Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne z żużla stalowniczego do nawierzchni drogowych

	  5. PN-C-04024:1991
	Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie                 i transport

	  6. PN-EN 12591;2002
	Przetwory naftowe. Asfalty drogowe

	  7. PN-C-96173:1974
	Przetwory naftowe. Asfalty upłynnione AUN do nawierzchni drogowych

	  8. PN-S-04001:1967
	Drogi samochodowe. Metody badań mas mineralno-bitumicznych i nawierzchni bitumicznych


	  9. PN-S-96504:1961

10. PN-S-96025:2000
	Drogi samochodowe. Wypełniacz kamienny do mas bitumicznych

Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania

	11.PN-EN-12591/2002
	Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem         i łatą


10.2. Inne dokumenty

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. IBDiM, Warszawa, 1997

Tymczasowe wytyczne techniczne. Polimeroasfalty drogowe. TWT-PAD-2003. Informacje, instrukcje - zeszyt 54, IBDiM, Warszawa, 1997

Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Informacje, instrukcje - zeszyt 60, IBDiM, Warszawa, 1999

WT/MK-CZDP84 Wytyczne techniczne oceny jakości grysów i żwirów kruszonych z naturalnie rozdrobnionego surowca skalnego przeznaczonego do nawierzchni drogowych, CZDP, Warszawa, 1984

Zasady projektowania betonu asfaltowego o zwiększonej odporności na odkształcenia trwałe. Wytyczne oznaczania odkształcenia i modułu sztywności mieszanek mineralno-bitumicznych metodą pełzania pod obciążeniem statycznym. Informacje, instrukcje - zeszyt 48, IBDiM, Warszawa, 1995

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 r., poz. 430).
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