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10. Przekréj konstrukcyjny IlI-11 1:50 rys.nr 3B
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12. Szczeg6ty konstrukcyjne 1:10 rys. nr5

13. Tabela objetosci warstwy wyréwnawczej.
14. Tabela objetosci robét ziemnych.



OPIS TECHNICZNY

Przebudowa ul. Szcz esliwej w Kozienicach

INWESTOR: Urz ad Miejski w Kozienicach

|. DANE OGOLNE.
1. Podstawa opracowania:

e umowa z Inwestorem UM Kozienice

» Uzgodnienia z Inwestorem (klasa, szerokosc¢ i nawierzchnia ulicy)

* OPINIA ZUD Kozienice.

* Rozporzadzenie Ministra TiGM z dnia 02.03.1999r w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

» Woytyczne projektowania drog VI i VIl klasy techn. — GDDP 1995

» Katalog typowych nawierzchni drogowych

» Ustawa z dnia 21,03,1985 o drogach publicznych Dz. U. Nr 71/2000 poz. 838, z
pdzniejszymi zmianami,

» Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 roku (tekst jednolity Dz. Ust. Nr 106 z
5 grudnia 2000r., poz. 1126 z pdzniejszymi zmianami),

» Ustawa z dnia 27.03.2003 o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym Dz.U. nr
80/2003 poz. 17,

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu i formy projektu budowlanego Dz.U. Nr 120/2003 poz. 1133,

* Mapa geodezyjna 1:500

* Wizja lokalna i pomiary geodezyjne w terenie

2. Poto zenie i zalo zenia do projektowania.

Opracowanie zawiera projekt przebudowy ulicy Spokojnej w Kozienicach dt.
292,1mb wraz z przebudowg oswietlenia ulicznego).

Ulica zlokalizowana jest na Osiedlu Borki | stanowi cigg komunikacyjny
obstugujacy przylegte do niej posesje. Poczatek ulicy zlokalizowany jest na
skrzyzowaniu z ulicg Rodzinng, a koniec na skrzyzowaniu z ulicg Przytulna.

Projekt obejmuje rozebranie fragmentéw kraweznikbw i chodnikow z piyt
betonowych, a nastepnie wykonanie nowej jezdni bitumicznej na istniejgcych bloczkach
betonowych wraz z kraweznikami i chodnikami a takze wykonaniem zjazdow na
posesje. Przy projektowaniu ulicy przyjeto zatozenia:

- przekrgj uliczny, jezdnia szerokosci 5,5m,

- chodniki obustronne

- odwodnienia powierzchniowe,

- ulica klasy L dla predkosci projektowej Vp=40km/h.

Dopuszcza sie etapowanie robot, tzn, wykonanie czesci robot lub krotszego
odcinka w | etapie w miare mozliwosci finansowych Inwestora.



3. Stan istniej gcy.

Obecnie ulica posiada nawierzchnie z bloczkédw bet. mocno zdeformowang, z
wieloma ubytkami i nierébwnosciami. Istniejg chodnik po stronie lewej i szczatkowe
fragmenty chodnika po stronie prawej - chodniki z ptyt betonowych w zlym stanie
technicznym. Odwodnienie odbywa sie poprzez spadki podtuzne na sasiednie ulice.
Ulica posiada oswietlenie na stupach NN starego typu, cze$¢ stupow koliduje z
chodnikami.

4. Uzbrojenie terenu.

W granicach ulic z uzbrojenia podziemnego znajdujg sie:
- kanalizacja sanitarna pod jezdnia,
- wodocigg biegnacy czesciowo pod chodnikami wraz z przytaczami.
- kanalizacja telefoniczna w chodniku z przytgczami pod jezdnia,
- gazociag pod chodnikami
- kable NN w chodniku

W/w uzbrojenie terenu pokazane zostalo w planie sy tuacyjnym. W profilu
podtu znym nie zostato uwidocznione, poniewa z nie mo zna ustali ¢ gteboko $ci ich
usytuowania i dopiero po odkryciu ich przy r  ecznym wykonywaniu robot
ziemnych i po powiadomieniu wia Scicieli tych urz adzen mozna przyst gpié do
dalszych prac.

Po zakonczeniu robét wszystkie urzgdzenia zwigzane z uzbrojeniem podziemnym
(wlazy studni, zasuwy, zawory itp.) nalezy wyregulowa¢ do poziomu nawierzchni lub
terenu.

[I. DANE KONSTRUKCYJNO — MATERIALOWE
1. Roboty ziemne i przygotowawcze.

W ramach roboét przygotowawczych nalezy wytyczy¢ gtdwng os ulicy, dokonac
odkrycia urzadzen podziemnych oraz rozebra¢ cze$¢ istniejgcej nawierzchni jezdni,
krawezniki, chodniki i zjazdy.

Materiaty z rozbidrki nalezy odwiez¢ w miejsce uzgodnione z Inwestorem.

Roboty ziemne stanowig gtownie wykopy powstate przy wykonaniu koryta pod
warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni w miejscu rozbioérek, chodnikow i zjazddw.

2. Jezdnie ulicy.
A. Jezdnia w planie.

W planie ulica sktada sie z odcinka prostego.

Os ulicy nalezy wytyczy¢ z zachowaniem istniejacej lewej krawedzi (kraweznika)
jako odcinek prosty przy zatozeniu szerokosci jezdni 5,5m — obecnie jezdnia posiada
szerokos$c¢ nieregularng od 5,70 do 6,0m. W celu zachowania jednolitej szerokosci 5,5m
nalezy rozebra¢ czes¢ nawierzchni z bloczkdw po stronie prawej — rozwigzanie takie
pozwoli na wykonanie chodnika po tej stronie.



Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem, majac na uwadze istn. zabudowe
i uzbrojenie oraz to, iz. ulica ma charakter lokalny zaprojektowano nastepujgce
parametry ulicy:
- jezdnia szeroko $ci 5,5m
- chodnik szer. 2,5m (tagcznie z kraweznikiem) po stronie lewej,
- chodnik szer. 1,5m (tacznie z kraweznikiem) po stronie prawej,

B. Jezdnia w przekroju podtuznym i poprzecznym.

Profil podtuzny ulicy dostosowano do istniejacej nawierzchni z bloczkow, wjazdow
na posesje oraz niwelety ulic sgsiednich. Zatamania pionowe niwelety zaprojektowano w
postaci zataman bez tukow pionowych — wg rys. profilu podtuznego.

Przyjeto przekroj poprzeczny jezdni daszkowy o spadku dwustronnym 2,0%.

Niwelete jezdni zaprojektowano w sposOb zapewniajacy wiasciwe odwodnienie
oraz umozliwiajacy obstuge posesii.

Spadki i rzedne projektowanej jezdni przedstawiono w profilu podtuznym drogi
rys. nr 2.

Przy pomiarach w terenie, niwelacji i tyczeniu drogi korzystano punktow
poligonowych i reperéw panstwowych znajdujacych sie na tym terenie. Jako reper
roboczy przyjeto rzedng studni rewizyjnej kolektora deszczowego na ul. Rodzinnej na
skrzyzowaniu z ul. Szczesliwg o rzednej Rp = 119,50 m n.p.m.

C. Konstrukcja nawierzchni.

Zaprojektowano nawierzchnie dla ruchu lekkiego KR1.

Przewidziano wykonanie nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego na
istniejgcej nawierzchni z bloczkow betonowych — warstwe wyrownawczg obliczong na
podstawie przekrojow poprzecznych w tabeli objetosci ($rednio ok. 75 kg/m?) oraz
warstwe Scieralng grubosci 4 cm.

W celu zapewnienia wtasciwych spadkéw podtuznych konieczne byto obnizenie
niwelety na poczatku i koncu projektowanego odcinka oraz miejscami na krawedziach
jezdni na pozostatym odcinku. W zwigzku z tym w miejscach tych (wg przekrojow
poprzecznych) nalezy rozebrac istniejgca nawierzchnie z bloczkéw (na poczatku i koncu
odcinka na catej szerokosci jezdni) i po wykonaniu koryta wykona¢ nowg podbudowe
tluczniowa i na niej nawierzchnie bitumiczng. Wykonanie koryta w miejscu rozbiorek
obliczono w tabeli objetosci robot ziemnych.

przyj eto konstrukcj e jezdni ulicy:

- nawierzchnia bitumiczna warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm,
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego wg tabeli objetosci,
- istniejgca podbudowa z bloczkéw betonowych.

w miejscach rozbiérek nawierzchni z bloczkow:

- nawierzchnia bitumiczna warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm,

- nawierzchnia bitumiczna warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm,

- go6rna warstwa podbudowy z tlucznia tamanego stabilizowanego mechanicznie
(mieszanka sortowana 0 — 31,5mm) gr. 8cm




- dolna warstwa podbudowy z tlucznia tamanego stabilizowanego mechanicznie
(mieszanka sortowana 0 — 63,5mm) gr. 15cm
- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 10cm,

Jezdnia z obu stron ograniczona bedzie kraweznikami betonowymi 15x30cm na
tawie betonowej z oporem — kraweznik nalezy obnizy¢ maks. 2,0cm nad jezdnie na
zjazdach i przejsciach dla pieszych

Poszczegodlne warstwy konstrukcji jezdni nalezy wykona¢ zgodnie z opracowanymi
Szczegdtowymi  Specyfikacjami  Technicznymi, a wszystkie materialy uzyte do
wykonania powinny posiadac atesty i certyfikaty i by¢ zgodne z normami podanymi w
SST.

3. Chodniki i zjazdy.
A. Chodniki w planie.

Zaprojektowano chodniki dwustronne na catej dtugosci ulicy — chodnik szeroko$ci
2,5m bezposrednio przy jezdni po stronie lewej i chodnik szerokosci 1,5m bezposrednio
przy jezdni po stronie prawej. Chodnik zaprojektowano z obrzezem betonowym 8x30cm
na catej diugosci. Poniewaz linia ogrodzen jest nieregularna, w niektorych przypadkach
mozna wykona¢ chodniki i zjazdy bez obrzezy zlicowane z fundamentem ogrodzen lub
bram — w takim przypadku w przedmiarze robot nie ujeto braku obrzeza, zamiennie
zamiast obrzezy nalezy wykona¢ docinki kostki i uzupetni¢ brakujgce powierzchnie do
zlicowania z ogrodzeniem. Zaprojektowano zjazdy typu ulicznego. Lokalizacja zjazdow
wg planu sytuacyjnego, niweleta i uksztattowanie wg przekrojow poprzecznych.

B. Konstrukcja chodnika i zjazdéw.

Z uwagi na fakt, iz na projektowanym odcinku wystepujg bardzo liczne zjazdy na
posesje poprzedzielane krotkimi odcinkami chodnika oraz ulica ma charakter osiedlowy
z czestymi przypadkami parkowania samochodow osobowych na chodniku oraz z
przyczyn technologicznych utatwiajgcych wykonanie, zaprojektowano chodnik (wraz ze
zjazdami) na catej dtugosci o konstrukcji wzmocnionej jak na wjazdach indywidualnych
(na podbudowie tluczniowej). Przewidziano chodniki i zjazdy z kostki brukowej
betonowej typu ,Nostalit” gr. 8 cm. Przed wykonaniem chodnikow wzor i kolor kostki
nalezy uzgodnic¢ z Inwestorem.

Wykonanie koryta pod konstrukcje chodnika ujeto w robotach ziemnych jako iloczyn
powierzchni i glebokosci sredniej wykopow.

Projektowana konstrukcja zjazddw i chodnikow:

- nawierzchnia z kostki kolorowej ,Nostalit” gr. 8cm na podsypce cementowo -
piaskowej,

- podbudowa z tlucznia stabilizowanego mechanicznie — mieszanka sortowana
0/31,5mm gr. 12cm

- warstwa odsaczajgca z piasku gr. 10 cm.

4. Odwodnienie.

Odwodnienie ulicy odbywac¢ sie bedzie poprzez spadki podtuzne i poprzeczne na



przylegte ulice i nastepnie poprzez system odwodnienia tych ulic..
5. Oznakowanie.

Projektowany odcinek posiada istniejgce oznakowanie pionowe, przewidziano
jedynie jego uzupetnienie poprzez oznakowanie przej$¢ dla pieszych ( w tym rowniez
oznakowanie poziome przej$¢) oraz wymiane dwoch znakéw pionowych — wg
zaopiniowanego i zatwierdzonego projektu statej organizacji ruchu stanowigcego
oddzielne opracowanie.

6. Oswietlenie.

Ulica posiada istniejgce oswietlenie uliczne na stupach NN, przewidziano
przestawienie stupéw kolidujacych z projektowanym chodnikiem oraz wymiane
niektorych opraw oswietleniowych — przebudowa oswietlenia wg projektu branzowego
stanowigcego oddzielne opracowanie.

7. Ochrona srodowiska.

Projektowana przebudowa ulicy nie wptynie na zmiany w krajobrazie i Srodowisku
przylegtym do drogi z uwagi na juz istniejacy i uksztattowany jej przebieg, nie naruszone
zostang warunki gruntowo — wodne.

Ze wzgledu na to, iz ulica ma charakter wytgcznie lokalny, stanowi dojazd do
posesji i nie tworzy nowych ciggéw komunikacyjnych, inwestycja nie spowoduje wzrostu
obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie stwarzata dodatkowych zagrozen dla
Swiata roslin i zwierzat.

Przewidziane rozwigzania projektowe zwiekszg komfort, bezpieczenstwo i
ptynnosc¢ ruchu. Stanowig czynnik usprawniajgcy komunikacje.

Wykonanie nowej nawierzchni spowoduje zmniejszenie emisji hatasu (ze wzgledu
na roéwnos¢ nawierzchni) oraz zmniejszenie zanieczyszczenia pytem i kurzem.
Wykonanie nowej nawierzchni na ulicy dzieki poprawie ptynnosci ruchu (ograniczenie
ilosci hamowan i przyspieszen pojazdow) spowoduje rOwniez ograniczenie emisji spalin
do atmosfery.

Usprawnienie odwodnienia spowoduje likwidacje zastoisk i spltywu wody na
posesje.

Funkcjonowanie projektowanej ulicy nie spowoduje wytwarzania odpadow.

Uciazliwos¢ zwigzana z realizacjg inwestycji bedzie zminimalizowana poprzez
wiasciwg organizacje ruchu na czas prowadzenia robo6t oraz ograniczenie do minimum
czasu budowy.



